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MOTORCYKELVANNER

Linkdpings Motorsallskap och MCHK-Racing halsar publik, férare, funktionarer och sponsorer
varmt valkomna till 48-arsracet pa Linkdpings Motorstadion.

Arets tema ar Italienska racermotorcyklar, vilket far hjartat att klappa lite extra for de flesta.
Flertalet av dessa motorcyklar &r med i tavlingsheaten inom alla fyra grenarna.

Roadracing har ett antal heat per dag i olika klasser, alla lika spannande, i ar kommer en italiensk
forare, Carlo Leoncini, speciellt inbjuden av MC-Collection.

Motocross tavlar med manga fina gamla klassiker i ett flertal klasser. 50 cc, en klass pa
frammarsch dér vi kan se flera italienska maskiner och forare.

Speedway kér som vanligt manga rafflande heat med gamla fina tévlingsmaskiner.

Trial en sevard sport dar man tavlar med bade 2-takt och 4-taktsmaskiner. Det forekommer bade
ombyggda standardmotorcyklar och fabriksbyggda maskiner.

Motorcykelentusiaster och speciellt de som ar intresserade av gamla klassiker far inte missa
dessa tavlingar. Ljudet, lukten, maskinerna, forarna och inte minst spanningen i racen. Depaerna
ar 6ppna sa man kan diskutera maskinmaterialet m.m. med férarna. Allt detta pa samma plats
under tre intensiva dagar gor Arsracet till ett oférglomligt evenemang.

Torbjérn Pettersson
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TIDSSCHEMA

FREDAG/FRIDAY
Roadracing & Parade Speedway
Fri traning/Free Practice Tidstraning/Qualification 1 Traning/Practice:
50cc 09.00 13.50 13.00-17.00
47 + 175cc 09.20 14.10
250cc + RD250 09.40 14.30
350cc + 7B 10.00 14.50
500cc 10.20 15.10
7C F2 + 250GP 10.40 15.30
750cc 11.00 15.50
A 11.20 16.10
SuperMono 11.40 16.30
7CF1 12.00 16.50
Sidecars 12.20 17.10
Parade 12.40 17.30
Lunch 12.55-13.50
LORDAG/SATURDAY
Roadracing & Parade Motocross Speedway
Tidstrdning/Qualification 2 Tréning/Practice: Tréning/Practice
50cc 09.00 Kl 1 + 3:125c¢c + 50cc 09.00-09.20| 09.00-12.00
47 + 175¢cc 09.20 KI 3B + 5A + 5B 09.20-09.40
250cc + RD250 09.40 KI 6 -50 CETSC 09.45-10.10 Regularitetsrace
350cc + 7B 10.00 KI 6 +50 CETSC 10.15-10.40 (efter Parad)
500cc 10.20 KIEVO 10.45-11.10 15.00
7C F2 + 250GP 10.40 KISC 11.15-11:35
750cc 11.00 Prisutdelning/
7A 11.20 Prizegiving ceremony:
SuperMono 11.40 ca 17:15
7CF1 12.00 Forarmote/Drivers meeting:
Sidecars 12.20 11:45 at Race Office
Parade 12.40 (only on Saturday)
Lunch 12.55-13.50
Race 1
Race, Heat 1 Racel Laps OLT/JST Traning 12.20 Trial
50cc 13.50 8 Heat 1 KI 1+3: 125cc 12.50 Besiktning, stickprov
47 + 175¢cc 14.10 8 Heat 2 KI 3: 50cc 13.05 Fore kl. 10.00
250¢c + RD250 14.30 10 Heat 3 KI 3B:250cc+5A+5B 13.20
350cc + 7B 14.50 10 Heat 4 KI 6: -49 CETSC 13.35 Tréning/Practice:
500cc 15.10 10 Heat 5 KI 6: +50 CETSC 13.55 09.00 - 09.30
7C F2 + 250GP 15.30 10 Heat 6 KI 7: Pre 90 14.15
750cc 15.50 10 Heat 7 KI SC 14.35 Tavling:
7A 16.10 10 Paus 14.50-15.10 10.00
SuperMono 16.30 10 Race 2 Malgang ca 15.00
7C F1 16.50 10 Heat 1 KI 1+ 3:125cc 15.10 Lunchuppehall:
Sidecars 17.10 10 Heat 2 KI OLT Heat 1 15.25 12.00-13.00
Heat 3 KI JST Heat 1 15.45
Prisutdelning/ Heat 4 KI 3: 50cc 16.05
Prizegiving ceremony: 19:00 H 5 KI 3B:250cc+5A:250cc 16.20
Heat 6 KI 6 -50 CETSC 16.35
Live music: Heat 7 KI 6 50+ CETSC 16.55
Janne Stridsberg Heat 8 KI 7 Pre 90 17.15
ca 21.00-24.00 Heat 9 KI SC 17.35
klart ca 17.50




SONDAG/SUNDAY

Roadracing & Parade
Reserve (test) time (max 3 laps/rider)

47 +2A+ 2B
3+7B+11
4+5

6+ 7A+ 7CF2
7CF1+ 9+ 250GP
8 MCS

Race, Heat 2
50cc

47 + 175cc
250cc + RD250
350cc + 7B
7C F2 + 250GP
Lunch

500cc

750cc

7A

SuperMono
7CF1
Sidecars
Parade

Prisutdelning/

09.00
09.15
09.30
09.45
10.00
10.15

Laps
10.30 10
10.55 10
11.20 12
11.45 12
12.10 12
12.35-13.35
13.35 12
14.00 12
14.25 12
14.50 12
15.15 12
15.40 12
16.05 15 min

Prizegiving ceremony: 16:30

Motocross
Traning/Practice:
Kl 1+3:125cc+ 50cc
KI OLT/JST

Kl 3B+5A+5B

KI 6-50 CETSC

KI 6 +50 CETSC

KI EVO

KISC

Race 3

Heat 1 KI 1 + 3:125¢cc
Heat 2 KI OLT

Heat 3 KI JST

Heat 4 KI 3: 50cc

H 5 KI 3B:250cc +5A+5B
Heat 6 KI 6 -50 CETSC
Heat 7 KI 6 50+ CETSC
Heat 8 KI 7 Pre 90
Heat 9 KI OLT

Heat 10 KI JST

Heat 11 KISC

09.00-09.15
09.15-09.30
09.30-09.45
09.45-10.00
10.00-10.15
10.15-10.30
10.30-10.45

11.45
12.00
12.20
12.40
12.55
13.10
13.30
13.50
14.05
14.25
14.45
klart ca 15:00

Prisutdelning/ Prizegiving ceremony:
ca 1 tim efter sista malgang sondag

OLT: Ove Lundell Trophy
JST: Jeff Smith Trophy

CETSC: Classic European Twin Shock

Championship

Lérdagkvallens

Speedway
Poangkorning
11.00

Prisutdelning/
Prizegiving ceremony:
ca 13:00

Trial
Tréning/Practice:
09.00 - 09.30

Tavling:

10.00
Lunchuppehall
12.00-13.00

Prisutdelning/
Prizegiving ceremony:
ca 1 tim efter sista mal-
gang sondag, ca 14:00



KLASSER ROADRACING

Vad kallas Artal t.o.m Ovre Tavlingsnr. Kommentar
klassen atakt | 2takt cc-grans Botten- | Siffer-
farg farg
Akta racer -82 ) En klass med manga akta racers.
50cc, klass 2B Replika -72 50cc Svart Vit Enda klassen med springstart
Forkrigsklassen -47 A7 47 | Ingen Foljer motor-
klass 1 begr. storlek (cc) Forkrigsklassen och 175cc -72
kor tillsammans
175cc, klass 2A -72 -67 | 175cc Svart Vit
250cc, klass 3 -72 -67 | 250cc Gron Vit 2500c -72
och RD/LC (vattenkyld utan YPVS)
Yamaha RD/LC 250cc . ] PR
250 G kor till
Klass 11 (Supportklass) cc rén Vit or tillsammans
350cc, klass 4 -72 | -67 | 350cc Bla Vit 350cc -72 och
Forgotten era 250cc -79
Forgotten era 250cc | 79 | .79 | 250cc | Gron | Vit kor tillsammans
klass 7B
Ej
500cc, klass 5 72 tillatet 500cc Gul Svart
Klass 7C Formula 2, y . 2-takt <400cc, 4-takt <600cc _—
1980-87 87 87 | oeh genuina 250-racer 7C F2 och 250 GP kér tillsammans
250 GP, klass 12 E_gsr 250cc | Gron | it |250GP &rstruken fran SM sedan 2011
750cc, klass 6 -72 -67 750cc Vit Svart
Forgotten era 1000cc Féljer motor-
klass 7A 79 -79 | 1000ce storlek (cc)
Ej Ej Moderna motorcyklar (Supportklass)
SuperMono, klass 9 begr. | tilatet 800cc Svart Gul 1 cylinder A-takt
Klass 7C Formula 1, 87 87 2-takt 401-1100cc
1980-87 4-takt 601-1100cc
Sidvagnar MCS, klass 8A 2-takt -500cc . _—
"Hoghjulingar’ >16 tum -72 -72 A-takt -750cc Alla sidvagnsklasser kor tillsammans.
Sidvagnar MCS, Klass 88| | _, | 2takt-750cc OBS Klass 8A och 8B har i ar skiftat namn.
"Laghjulingar"<16 tum 4-takt -1000cc Klass 8D &r ny for i &r.
] 2-takt -750cc Klass 8C och 8D fér kéra med sliks.
Sidvagnar MCS, klass 8C [1973-79| -79 A-takt -1300cc
S|dva§n§r MCS, kla"ss 8D 108087| .87 | 2takt-750cc
Langskorpor 4-takt -1300cc
Oppen parad, klass 10 | -83 -83 Ej tavling. Forarna startar fran depa.

Sfartf&rfarande: 50cc (klass 2B) startar med "springstart” dvs stillastaende mc med motor avstangd.
Ovriga tavlingsklasser startar med "kopplingsstart”. Foraren sitter pa sin mc med med motorn igang.

www.mchk-racing.org
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Glada RR-speakers, Tomas Hilse "en riktig Harleykille eller var det Hinkley" med bitrddande Per "Norton" Holmstrém

Varvtider och resultat i din dator och mobil!

All tidtagning utfoérd av RR-Time Linkoping sker live pa internet
oSurfa in pd www.amigoo.se

eller anvand din mobil (smartphone) pa adressen m.amigoo.se
oDu ser hela resultatlistan, uppdaterad i realtid.
oDu kan se alla varvtider, genom att klicka pa antalet varv.

o Mobilvarianten har aven en laptimer-funktion, dar du med
stora siffror ser en enskild forares placering och varvtid, samt
differenser (plus- och minustider) till de ndrmaste konkurrenterna!

G0 g
wyr RRIIME ()

Upplysningar: rr.time@gmail.com 070-543 36 90 Amigoo: rihan@mirza.se 0730-59 56 50
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FLAGGSIGNALER

Alla férare har skyldighet att atlyda funktiondrernas flaggsignaler, oavsett
om det ar tréning eller tévling. Har féljer en kort presentation av de olika

signalerna.

N Bla/gul flagga

(nationsflagga) eller

- ljussignal. Start.

Svart flagga + forares
tavlingsnummer (vita

siffror)

Férare med angivet nummer
ska aka in i depan inom 3
varv. Det behéver inte betyda
brutet lopp utan det kan vara
nagot som behéver atgérdas
eller varnas for.

Svart flagga med orange
cirkel + forares tavlings-

nummer

Férare med angivet nummer
ska aka av banan snarast dar
lamplig plats finnes.

Gron flagga

Visas tex pa postering ndrmast
efter en kullkérning. Betyder
alltsa att banan ér klar.

Gul flagga som rors
Hinder i omedelbar nérhet.
Féraren maste vara beredd
pa att stanna. All omkérning
forbjuden.

Vit flagga som rors
Tjadnstefordon (vanligen
ambulans) i omedelbar narhet.

Bla flagga

Informerar om att féraren
kommer att bli omkérd av
snabbare deltagare. Fast
flagga, omkorning inom kort.
Rorlig flagga, omedelbar
omkorning.

Gul flagga med roda

rander

Frammande material (t. ex.
olja) som kan orsaka halka.
Kan é&ven visas vid hastigt
nedfallande regn.

Rod flagga

Stopp av tavling eller tréning.
Visas pa order av tavlings-
ledare.

Svart/vit-rutig flagga
Malflagga.

Foto: Bengt Johannesson
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HANT I ITALIEN FOR 44 AR SEDAN

Text: Leif Rosell

VM- tavlingen i road racing pa Imola 7 sep-
tember 1969 blev dramatisk pa flera satt. Tva
svenska privatférare hade under sédsongen ar-
betat sig upp i varldstoppen i 250cc-klassen.
Namligen Kent Andersson och Bérje Jansson.
Infor de tva avslutande tavlingarna hade bada
svenskarna chans pa VM- medaljer!
Undertecknad var med Borje som foljeslagare
och hjélpreda . Vi kom direkt fran en mindre
tavling i Nova Gorica, en liten stad som ligger
pa gransen till italien men tillhor jugoslavien

. Dar hade aven jag deltagit med min Yamaha
250 TD1C.

Artikelforfattaren glad segrare i Falkenberg

| Italien har det alltid varit svart for svenskar
att fa start. Inte manga nordiska TT-férare
har tavlat i italien. Italienarna har alltid haft
sa manga egna bra forare att de ar restriktiva
med vilka de bjuder in.

Kent och Borje var nu valkanda i VM-cirkusen
och efter traningen till Nations Grand Prix Au-
todromo Enzo e Dino Ferrari var de hetstoff for
journalister. Jag fattade nog inte riktigt fore
tavlingen hur stort det har "VM-slutspelet”
egentligen var for svenskt vidkommande.

Pa den tiden skrev jag dagbok och ska harmed
be att fa aterge vad som skedde de hektiska
dagarna pa Imola.

Torsdag den 4 september befann vi oss i
Imola. Det drog i hop sig till VM-tavling. Jag
skulle alltsa vara VM-mekaniker och det visade
sig vara ett overraskande jobb. Vi akte runt
nagra varv med Taunusbussen och fann att
Imolabanan motsvarade ryktet. En verklig
fartbana.

| depan stod vi centralt parkerade med Jack
Findlay pa ena sidan och John Dodds pa den
andra. Det mérktes att VM-tavlingar ar allvar-
liga evenemang. Det mekas frenetiskt med
motorcyklarna och det ar mindre prat mellan
férarna.

Borje och Dodds jobbade endast nagra meter
ifran varandra men vaxlade knappast ett enda
ord pa hela helgen. Daremot hade Dodds en
hel del ordvaxling med sin tyska fastmo.

Sent pa eftermiddagen spanade vi ofta bort
mot infarten till depan. Vi vantade pa Kent
Anderssons ankomst. Kent hade kort Ulsters
Grand Prix den 16 augusti och blivit 2a efter
Kelvin Caruthers men vi trodde att han dven

Borje Jansson pa Maico



Bosse Granath kollar bakat pa Esso och Bror-Erland Carlsson

hade hunnit med att tavla i Tammerfors i
Finland forra helgen .

Kent Andersson anldnde under natten. Han
kom till var buss och pratade med oss om sa
manga handelser att det sedan var svart att
somna om.

Under l6rdagen avslutades traningkdrningarna
infor Italiens Grand Prix och i 250-klassen
Overraskade Borje med att vara femma pa
listan. Kent atta.

Engelska motorsportskribenter intervjuade
Borje. Tog kort, skrev ianteckningsblock och
sade "l see” flera ganger. De "smallde av” ett
kort &ven pa mig och det blev inte sista gangen
som jag fick sola mig i glansen fran Jansson.
Ett par kvallar var vi inne i Imola centrum och
sag pa folklivet. Det var lagom gangavstand
fran depan och det var skont att komma bort
fran motorcyklarna en stund. Vi sag pa alla
vackra italienskor medan vi satt pa restaurang
och at spagetti.

Kvéllen fore tavlingen satt vi utanfér Kents
buss och hade ett litet samkvam. Kents far-
bror, kallad "Masken” har rest hit fér att heja
pa brorsonen. Tva journalister fran Expressen
har kommit i dag enbart fér Kent och Borjes
skull. Bjorn Gorner och Bertil Broman. Bada ar
jattetrevliga och intresserade av motorsport.
Synd bara att de behoévde lyssna for mycket pa
"Maskens” utlaggningar och for lite pa fakta
fran de bada VM-férarna...

Pa tavlingsdagens morgon fick vi problem

med Maico-125an. Den gick pl6tsligt orent
vid varmkdrningen. Jobbade med cykeln in i
det sista for att fa den att sluta misstanda.
Alldeles fore start ett sista desperat forsok
och bytte tdndspolen utan gott resultat. Bérje
kom inrullande i bandepan endast efter tva
varv. "Finito”

Dave Simmonds vann med sin special-Kawa-
saki. Kent tvingades ocksa bryta tavlingen i
125cc.

250-klassen blev daremot nagot helt annat
for svenskt vidkommande. Bade Kentoch

Kent Andersson och Bosse Granath

Borje var redan fran forsta varvet med i taten.

Spanningen var pa topp redan innan starten.
Phil Read och Silvio Grassetti var sena och
publiken visslade och ropade efter dem. Men

11
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Bérje Jansson Anderstorp 1973 Foto: Torsten Weick

ingen start utan dessa idoler sa stdmningen
hann trissas upp innan alla var pa plats pa
gridden.

Min uppgift under tavlingen bestod i att visa
skylt at Borje fran bandepan. De forsta tva
varven behdvde jag inte visa tavlan alls. Borje
lag pa femte plats och befann sig vara med i
ledarklungan. Han kunde sjalv se vilken placer-
ing han hade.

Pa slutet blev det dramatiskt! Det var tva varv
kvar och jag visade just Borje att han hade sju
sekunder tillgodo pa Santiago Herrero . Stall-
ningen var Phil Read, fére Caruthers och Kent
Andersson. Sedan foljde Borje hart jagad av
spanjoren Herrero pa sin luftkylda encylindriga
Ossa.

Plotsligt dok det upp ett par av Herreros folk
och pekade pa min tavla, ruskade pa huvude-
na och slog i armarna. Jag blev alldeles paff
och forstod forst inte ett dugg vad de menade.
De ville att jag sista varvet skulle visa Borje
fel tidsmarginal och pa det viset fa honom att
slappa av pa tempot sa att spanjoren kunde
passera och ta mera VM-poang. Det stod
mycket pa spel. Herrero hade god chans att ta

hem titeln. Endast en tavling kvar efter denna.
Jugoslaviens deltavling i Opatija. Emellertid
andrade jag ingenting och Borje holl tempot
och lyckades bli fyra 6ver mallinjen med Her-
rero som femma.

Svenskarna trea och fyra i 250. Inte var dag
sadant hander.

Borje berattade senare att Herreros folk hade
pratat med honom redan under tréningen om
hur viktigt det var for dem att deras férare tog
manga poang infor avgérandet i Opatija. Orsak-
en till att de 6ver huvud taget talade med mig
om att lamna plats fér Santiago, sade Borje,
berodde pa att han var skadad i en hand och
kunde inte satsa som han brukade i fartsvan-
garna. Om Herrero varit frisk hade jag normalt
inte haft en chans mot honom avslutade den
alltid 6dmjuke Jansson.

Den dagen var en stor upplevelse for de
svenske och inte minst for mig som sa ovantat
blev inblandad i spelet bakom kulisserna i
VM-cirkusen.

Kent och Boérje upprepade sina placeringar

i 250 vid avslutningen i Opatija veckan efter.
Men det ar en helt annan historia.

Sindbad vagfararen
Leif Rosell

/ = &
Santiago Herrero Imatra-69 Foto: Lennart "Frille" Fristrom

Kanda resultat av svenska TT-forare i Italien:

1963 Bror Erland Carlsson
1970 Lasse Johansson
1970 Lasse Johansson
1971 Borje Jansson
1971 Borje Jansson
1971 Kent Andersson
1971 Kent Andersson
1971 Curt Ivan Carlsson
1971 Bo Granath

1972 Borje Jansson
1972 Bo Granath

1972 Borje Jansson
1972 Borje Jansson
1973 Kent Andersson
1973 Kent Andersson

Cecenatico 11ai500cc
Monza 12a i 50cc
Monza 17de i 125cc
Monza 4a i125cc
Monza 10a i 250cc
Monza 7a i 125cc
Monza 12ai250cc
Monza 5a i350cc
Monza 7a i350cc
Imola 4al 125cc
Imola 11ai 350
San Remo 2ai125cc
San Remo 6ai250cc
Monza lai 125cc
Monza 3ai350cc
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EN MONDIAL ATERUPPSTAR

Text: Harald "Nicke” Porry och Jan Pettersson.

Bilder: Harald "Nicke” Porry, Jan Pettersson och Lennart Andersson.

Nicke berattar:

Man kan saga att det borjade alldeles
efter kriget nér min gode van och mentor
Curt Borgenstam kom hem med en 175cc
Benelli 1934 med 6verliggande kam. Den
anvandes som fortskaffningsmedel mellan
hans hem i Saltsjobaden och jobbet pa Gardet
i Stockholm. Den hade en pampig megafon
och hordes pa 8 km avstand. 1948 ersattes
den av en 350cc AJS som doptes till Jumbo”.
Med Jumbo kérde "Curre” cross, rundbana
och TT. Men 1952 kdrde Curre Skaneloppet
pa Benellin och motorn rasade 50 meter fore
mallinjen. Han insag att det behdvdes battre
grejor.

Curre var mariningenjor med
motortorpedbatar som specialitet och
hade bland annat hand om servicen pa de
18-cylindriga Isotta Fraschini-motorerna.
Det innebar ofta resor till fabriken i Italien
och han larde sig spraket och fick vanner dar
nere. Inte langt darifran lag Mondial-fabriken
och dar hade 1949 byggts en 125:a med
dubbla éverliggande kamaxlar som hade slagit
varldsrekord i hastighet. Tillsammans med
nagra Isotta-ingenjorer besokte Curre Mondial-
fabriken och bad att fa kopa en sadan cykel.
Det fick han inte, de var bara avsedda for
fabriksforare. Daremot skulle man just bérja
tillverka en serie produktionsracers och Curre
skulle fa képa den forsta som blev klar. Den
fick han inte heller men cykeln med nummer
005 anlande hoésten 1952 i lador och paket.
Anledningen till detta var importrestriktioner
som hindrade inférandet av kompletta
maskiner medan reservdelar fritt kunde tas
in. Den plockades ihop under vintern och till
sasongen 1953 stod den fardig. Markligt nog
deltog Kurt Niklasson i Skaneloppet redan
1952 pa en Mondial. Kanske restriktionerna
havdes i den har vevan?

Kurt Niklassons Mondial i depan pa Skaneloppet

1953

Curre och Mondialen debuterade i Hedemora
och bada 6verlevde oskadda. Curre hade kort
upp cykeln delvis demonterad i sin lilla Fiat
500 men tyckte att jag kunde kéra hem den
sa han slapp demontera den en gang till. Sa
skedde och jag lar vara den ende som kért de
18 milen fran Hedemora till Stockholm pa en
125cc Mondial Monoalbero Competizione som
modellen heter. Den kérdes med rédplatar
men i Ovrigt i tavlingsskick.

Kurt Niklasson hade battre snurr pa sin cykel
och vann de flesta tavlingar han stallde upp i
under aret.

1954

Bade Kurt Niklasson och Curt Borgenstam
salde sina cykar. De bytte dgare ett antal
ganger men hamnade sa smaningom i Rolf
Holms ago. | Hedemora 1958 kdrde han av
banan i Matsbo-kurvan och stukade till cykeln
ordentligt. Med hjélp av Torsten Arrgard
byggdes en ny ram med svangarmsfjadring
bak och en avkortad Royal Enfield-gaffel
fram. Torsten sagade av framramen fran den
oskadade maskinen och tillverkade en ny
bakram med svangarm.
Av de basta motordelarna fran bada
motorerna byggdes en motor som monterades
i den nya ramen. Numera star cykeln
tillsammans med Curres dvriga cyklar och
bilar pa Bil- och Teknikhistoriska Samlingarna
i Koping. De gamla rambitarna och
framgafflarna blev kvar hos Rolf Holm, &ven
den fina handknackade bakstankskarmen.

1991

Det aret flyttade vi till Tranas och Allan
Bonde i Jonkoping besoOktes ratt ofta. Nagon
gang sade han att det skulle vara roligt att ha
en Mondial. Jag nappade pa forslaget och fick
utan storre problem éverta de rambitar och
bakstankskarmen som Rolf Holm hade haft
liggande under sin sommarstuga i runt 40 ar.
Skalet till motorn och nagra smadelar letades
upp. En tank kom fran Tyskland. Mondials
tank var tydligen en standardtank som flera
markena anvande. Nar Mondial slog sitt forsta
varldsrekord 1948 var det alltsa tre ar sedan
krigsslutet . Jag kan tdnka mig att det fanns
massor av problem vid tillverkningen sa man
kdpte nog dar man hittade ldmpliga delar.

1996

Hade vi fatt nog av Tranas och flyttade
tillbaka till 08-regionen. Aret darefter hittades
ett rostig och korroderat framhjul pa en
marknad i Imola som inhandlades. Nar vi
skulle lAmna marknaden hittade jag ett hjul till
men var dum nog att inte képa aven det. Kopte
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ocksa en stotstangsmotor, en framgaffel och
tva hjul fran Italien nagot senare. Rambitarna
bestod av styrhuvudet, den tillknycklade
bakramen och de tva vertikala stagen fran
sadeln ner till bakkant pa vevhuset fran

den ena maskinen och en oskadad bakram
fran den andra. Dessa bitar kompletterades

Befintliga delar provmonterade

med en del nya ror och blev till tva ramar. En
rostskadad framgaffel fick nya ben, en sadel
hittades och "det rullade pa”.

Det finns tva ramar med plungerfjadring.
Den ena hade ju blivit ordentligt tillkrokt i
Hedemora. Jag lade ner mycket jobb pa att

rikta den till 200%, men lyckades nog inte helt.

2005

Kom nésta flytt, denna gang till ett
seniorboende. Vart hus och alla kvarvarande
mc saldes och Mondialen kom till Janne
"Japan” Pettersson. S& nu far han beréatta
vidare...

...Nickes annons stod att lasa i MCHK:s
annonsblad. Jag ringde direkt och redan
nasta dag var jag och min gode van Agne
Carlsson ute hos Nicke och kollade. Det var
delar som kunde bli tva cyklar. Den fanns
en stotstangsmotor samt ett skal till en
racermotor, helt tomt, inte en skruv. Lite
jobbigt. Nicke berattade att de saknade
delarna till racermotorn fanns i en brodburk
hos Bil- och Teknikhistoriska Samlingarna i
Koéping. Men museet &r en stiftelse sa det
gick inte att kopa nagot darifran. Efter att ha
last igenom reservdelslistorna insag jag att
det som fanns i Képing var jag nog tvungen
att fa ta Over pa nagot satt. Det blev mycket
funderingar och en natt vaknade jag till och
tankte, jag erbjuder dem min nyrenoverade
Svartqvarna i utbyte mot reservdelarna. Den
ar ju i alla fall lite historisk, forsta svenska
efterkrigsmotorcykeln, borde passa pa ett
museum. Naval, jag skickade ett brev till
styrelsen och férklarade min belagenhet och

fick ganska snart svar. Stiftelsens styrelse
visste vad det gallde fér Nicke hade varit i
kontakt med dem tidigare. De godkande mitt
forslag efter ett extra styrelseméte. Ivag till
Koping med Qvarnan. Av med hojen och ut pa
landet till Bertil Lindblads residens. Dar, pa
en hylla, stod en gammal brédburk som jag
fick. Jag snabbkollade, jo dar fanns koppling,
vaxellada, kammar och ventiler med mera
godsaker. Det var vad som behdvdes for att
gora motorn komplett.

Brédburken uti vilken de delar 1ag som kompletterade mot-
orn. Pa locket ligger vevstakar, vippor och nagra kammar.

Brodburken bargad

Val hemma plockades allt ut pa en bank och
inventerades. Allt verkade finnas utom ett 16st
hus till vaxelsystemet. Vevpartiet var trakigt
nog trasigt .Orat var av pa den ena sidan. Men
det fanns ju en motor till, ganska lik men anda
fel. Vaxelhuset var daremot ratt. Vad gor jag
nu?

Jag har ocksa en mentor men han heter
Bosse Brolin, han kontaktades. Asch, vi
tillverkar ett nytt parti med de grejer vi har.
Material till tva balansskivor inférskaffades.
De gamla balanserna skrotades, axlarna
slipades runda och pressades i centrumhal
i de nya balanserna och lastes med ett par
loppor med MIG:en. Hal for vevtappen samt
oljekanaler togs upp

Medan detta arbete pagick skulle jag skaffa
fram en vevstake med lite modernare lager.
Stakens langd maste vara den samma som
originalet pa grund av motorkonstruktionen
med kugghjulsdrift av den dverliggande
kammen. | brodladan 1ag en vevstake till
en Mondial 125 1956 som gick att gora
om sa att ett Yamaha staklager passade.
Kolven saknades men en ny skaffades fran
Mabhle i Tyskland som tillverkade en efter en
originalkolv som jag fatt lana av Nils Bjork. Nar
sa kolv och vevstake fanns kunde vevpartiet
balanseras. Cylindern var i bra skick sa det
rackte med en honing av loppet.



Det fardiga vevpartiet. Balanserat, ny kolv, modifierat
vevlager.

Motorn kunde plockas ihop!

Toppen helrenoverades med nya styrningar
och nya ventiler. De gamla var typiska Mondial-
ventiler med ganga pa skaftet langst ut. De
skrotades och det blev nya GM-ventiler som
lag kvar hemma hos Bosse Brolin efter en
Aermacchi-renovering. Forgasaren saknades
men tursamt nog hade Nisse Bjork en [amplig
och han hade aven kopt ett sortiment delar
fran Rindars, sa det var bara att kopiera
originalférgasaren som han hade.

Registerkapan var svetslagad, troligen efter
den tidigare namnda vurpan i Matsbokurvan
i Hedemora. Den kréavde bearbetning av ett
antal lagerlagen. Tatningsytan var ocksa
kraftigt deformerad. Troligen beroende bade
pa smallen den fick och den efterféljande
svetslagningen. Det ar tva tatningsytor, en
som tatar mot vevhuset och en som tatar mot
kapan 6ver kamdreven, vanda fran varandra.
Det var den férstndmnda som behdévde
atgardas. Det gjordes genom att frasa av
storre delen av tatytan sa atten 5 mm
aluminiumplat kunde féllas in, styras upp med
nagra stift samt limmas for att sedan planas

Delvis monterad motor.

av.

Hjul

Det f6ljde med ett antal fram- och baknav
fran Nicke. De var starkt korroderade men
genom uppvarmning med svetsen sa gick
det att fa isar dem. Ekrar bestélldes fran
England. Originalfélgarna var 21" och smalare
an VM-1 . Det visade sig att tidiga Rumi hade
just sadana. Jag fick tag i ett par i Skane. Nya
originaldack, Pirelli, fanns i Varmland. Gosta
hade fatt reda pa att Staffan Gunnarsson
hade hittat 2 st Pirelli Corsa pa en marknad i
Norge av alla stallen. Dimensionen 2,00x21”
passade bara till min Mondial och nagon
tidig Rumi. Staffan ringde och fragade om
jag var intresserad, jag kopte dem direkt .

De ar alldeles nya och ar stamplade 1948.
Egentligen ovarderliga men gummit ar ju
naturligtvis inte det basta. Efter ett jattejobb
med ekringen av de skeva och buckliga
falgarna blev det tva fina hjul. Den bakre
stankskarmen fanns bland delarna Nicke
hade samlat ihop men framskarm saknades.
Det blev till att ta en standard 21” skarm,
skéra bort en remsa pa 3 cm i mitten och
svetsa ihop halvorna. Sadeln fanns fran Nicke
och en kuts tillverkades. Avgasroret sattes
ihop av fardiga rordelar fran Hansen Racing i
Spanga, egentillverkad tratt, avgasrérsmuttern
tillverkade Kjelle Berg.

Fotpinnar och bromspedal tillverkades.
Bromspedalen sagades ur aluminiumplat av
lamplig tjocklek och formades till och TIG-
svetsades ihop med en arm till bromsstaget.

Dammgomma?

Sa skulle ju den rostiga cykeln se vettig ut
ocksa. Lackeringen skotte min kompis Lennart
"Lette” Eriksson om. Avgasror och tratt samt
diverse andra delar kromades. Allt skruvades
ihop och den provstartades och det lat bra.
Mycket ngjd!

e [

Janne med den vackra Mondialen.
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PANIK HOS ARRANGORERNA

Text: Rickard Bruzelius

Panik hos arrangérrerna

Utdrag ur Rickard Bruzelius bok om Skanelo-
ppet. Aret var 1953 och arrangérerna hade
lyckats med konststycket att fa Reg Arm-
strong pa Gilera till tdvlingen. Det var néra
att det blev fiasko men en trygg skaning
gjorde en insats... Det &r trédning nér vi kom-
mer in i historien. Red anm

Armstrong kom pldtsligen in i depan med

en maskin som inte lat bra. Sen maskinen
undersdkts av mekanikern konstaterades
att en kolv hade smalt s6nder pa grund av
att fel olja anvants. Nu var goda rad dyra for
att radda tavlingens framsta dragplaster, da
det inte fanns en enda kolv att uppbringa i
Sverige.

Reg Armstrongs mekaniker Carlos varmkoér Gileran innan
det &r dag for start. Notera plastret i pannan. Han ramlade
av lastbilen da Gileran skulle transporteras till garaget for
reparation

Ingen tavling for mig, hérde SMK-gubbarna
Armstrong saga nar mekanikern tagit hand
om dyrgripen.

"En verkstad skulle kunna...” var det nagon
i hégen som sa. Han kunde lika garna ha or-

dinerat ett Salvekvick. En fabriksmekaniker
springer ndmligen inte omkring och pratar
med kastlésa som vad som ror sig ett cham-
pionhjarta. Men det dar med plastret hade
faktiskt sin betydelse i dramat. Armstrong
var ju tidernas dragplaster - men han drog
bast pa en fyrpipig. Den allsméktige meken
morrade och visade tander sa fort nagon
sa "svetslaga”. Nagon kom med forslaget,
att det pa fangelsets verkstad i Kristians-
tad fanns en fin kille som nog skulle kunna
gora nagot at den sjuka kolven. Chefsme-
kanikern funderade , telegraferade ner till
Gilerafabriken i Italien och fick klartecken till
reparation. Men pa det villkoret att endast
verkmastare Evert Nilsson, som han hette,
fick 1agga sin hand pa kolven. Verkmastare
Nilsson fick bud om fallet vid 19-tiden. Han
traffade mekanikern i fangelsets verkstad
hallande en frisk kanna i ena handen och
den sjuka i andra.
- Gor den sjuka kannan lika frisk som den
andra , sa italienaren, och sag ut som om
han inte trodde sina 6ron.
- Jag skall gora ett forsok pa tva villkor, sa
Nilsson: For det forsta, tag av trasorna runt
kolvarna. For det andra: Ge hit dem och
forsvinn. Jag behodver lugn och ro.
Italienaren hade mycket svart att tdnka sig
att ndgon annan skulle fa tafsa pa kolvarna.
Men den medféljande tolken lyckades
overtyga honom, och kolvarna éverlamnades
salunda till Evert Nilsson. Atta timmar
senare klev han in pa Frimus och bankade
upp chefsmekanikern och Armstrong. Forst
tittade de pa de tva kolvarna, darefter
vagdes de pa en brevvag. Den visade
samma vikt. Det visste Evert Nilsson. Han
hade namligen gjort samma sak innan han
ldamnade verkstaden.

- Si Signore Nilsson, det blir nog bra

med den saken. Tva varv haller
de nog.

Sondagen den 13 september - tavlingsdag
10 nationer flaggor vajade runt banan i den
stralande morgonsolen. Polisstyrkan var pa
plats, publiken bérjade stromma till, kberna
vid biljettkassorna blev allt langre. Parker-
ingsplatserna fylldes, kderna slingrades

sig lang vag, poliserna hade det verkligen



Segraren, Reg Armstrong med den helt 6verlagsna Gileramaskinen

jobbigt. Ryktet spred sig bland publiken

att det stora dragplastret Gileramaskinen
hade gatt sdder pa l6rdagens traning, och
att den trasiga delen hade reparerats av en

man pa fangelsets verkstad. Italienaren holl

som bast pa att montera ihop motorn. Hur
skulle detta sluta? Skulle man bli lurad pa
konfekten?

Pa rakstrackan fran start- och mallinjen mot

Fredriksdal fick publiken rika tillfallen att se
hur Armstrongs maskin formligen flog forbi
konkurrenternas. Men skulle den svetsade
kolven halla hela loppet igenom? Joda, han
varvade samtliga utom Coleman och gick i
mal som ohotad segrare. Hans varvtider var
fantastiskt jAmna, med en topptid pa sjatte
varet av 2.40.3, motsvarade en medelhas-
tighet av ndra 150km/t och en toppfart pa
rakorna gott och val éver 200 km/t.

Som tack for sitt storverk fick verkméstare Evert Nilsson
motta denna utmaérkelse av SMK Kristianstad och Reg
Armstrong
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ROADRACING Klass 2B - 50cc

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

7  Ralf Schaum Petersberg, Tyskland ADMV Rascha Simson 1978
8  Martijn Stehouwer Deurze, Holland MSS Tatran 1968

11 Peter Muller Lucka, Tyskland DMSB Kreidler ZM 50 1979
12 Kaspars Brigzne Riga, Lettland LAMSF Riga R15S GP

14 Thomas Muller Leipzig, Tyskland DMSB Kreidler ZM 50 1979
19 Willem Heijkoop Rotterdam, Holland KNMV Kreidler Voskamp 1973
35 Markus Braunger Friedrichshafen, Tyskland DMSB Kreidler van Veen 1975
41 Lukas Lindqvist Segeltorp Sodertalje K RC Milani

50 Jon Nordstrgm Frederiksberg, Danmark AMC Minarelli p6 1971

58 Hans-Peter Neumann Friedrichshafen, Tyskland DMSB Kreidler ZM 1978

62 Robert Lavér Stockholm Vastra MK Monark GP 1972

64 Rob Jacobs Linden, Holland KNMV Jawa 1972

66 Jan Aman Svartsjd MCHK-Racing  Kreidler 1968

73 Henry Riedel Kinna Kinna MK Kreidler 1978

75 Mikael Erdenvik Asarum MCHK-Racing  Morini Special

77 Roffe Heljefors Uppsala MCHK-Racing  VRM Minarelli 1972

78 Jan Dahlberg Taby MCHK-Racing  Fantic/Minarelli 1972
79 Andreas Damm Mora MCHK-Racing  Milani Minarelli

82 Ewoud Stehouwer Assen, Holland KNMV Simson 50RS 1977

89 Rikard Kall Norrkdping MCHK-Racing  Maico 1972

97 Jaap Groot Andijk, Holland KNMV Garelli / Kreidler 1982
99 Ronald Vingerhoed Boger, Tyskland KNMV Kreidler van Veen 1971

André Kupfer (23, 50cc, Minimot EB) tampas med Andreas Damm (64, 50cc, SWR Milani) i utgangen av Esset.

Foto: Pargusbild.com

RRTIME

keeps track of time



ROADRACING Klass 1 - Forkrigsklassen -47

Nr Namn Hemort

1 Borje Ivarsson Sala

4 Lars-Gunnar Zels Moklinta

8  Christer Watz Motala

14 Stefan Nilsson Eskilstuna
15 Knud Hansen Danmark
18 Benny Watz Motala

22 Pekka Seppelin Finland

23 Tommy Bengtsson  Skanes Fagerhult
24 Rolf Granlund Langshyttan
86 Hans Westelius Korskrogen

Klubb

Funbo MS

MCHK-R
MCHK-R
MCHK-R
MCHK-R
MCHK-R
SSMK

MCHK-R
MCHK-R
MCHK-R

Maskin
BSA 1943

Royal Enfield J2 1947

Husqvarna 250cc 1932/39
Matchless G80 1947

Rudge Ulster 1938
Husqvarna/Watzqvarna 600 1934
Triumph T100 1946

HPD Albin-Norton 1947

Norton Molnar Manx 1962

BSA Hupper XB33 1947

ROADRACING Klass 2A - 175cc -t.o.m. 1972

Nr Namn

36 Harri Konttinen

37 Magnus Wihlborg

38 Erkki Mannisto

41 Bo Andersen

42 Par-Anders Magnusson
43 Bernt Gustavsson

44 Timo Haapoja

51 Nils Eriksson

55 Urban Engstrom

Hemort
MCHK-Racing
Gavle MCK
MCHK-Racing
MCHK-Racing
MCHK-Racing
Linkopings MS
SVKMK
MCHK-Racing
MCHK-Racing

Klubb
Gavle
Gavle
Gislaved
Jarna

Tidan
Linkoping
Finland
Orrefors
Sparreholm

Maskin

Honda

Honda CB175 1972
Minsk

Honda CB175 1972

MZ Re 125 1967
Bultaco TSS 6Agua 1967
Honda CB175 1972
Husqvarna 1966

Honda CB175 1972

Du vinner med

ratt profil...

Gottorpsgatan 11
582 73 Linkoping
013-441 33
z@zid.se

PROFILBYRA

grafisk profil
trycksaker
web

bildekor
skyltar & dekor

profil- & arbetsklader

"give allways”
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ROADRACING Klass 3 - 250cc - t.o.m. 1972

Nr Namn Hemort Klubb Maskin

1 Seppo Jarvinen Kyrd, Finland SVKMK Suzuki T20 1967

6 Ketil Greve Stavanger, Norge CRC Norge Honda 1972

13 Frode Bekvik Gran, Norge Solgr MCK Ducati 250 MK3 1971

14 Per-Anders Abrahamsson Varberg MCHK-Racing Aermacchi Replica

32 Knut Iver Skgien Drammen, Norge CRC Norge Ducati Mach 1 1965

33 Timo Haapoja Finland SVKMK Suzuki T20 1967

35 Per Sande Vallentuna MCHK-Racing Moto Bi Corsa 1968

74 Ismo Hakamaki Finland SVKMK Saxon Ducati 1972

99 Ronald Vingerhoed Tyskland KNMV Greeves Silverstone RCS 1964

ROADRACING Klass 11 - RD/LC 250cc Cup

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

101 Erkki Mannistd Gislaved MCHK-R Yamaha RD250

104 Raimo Hanninen Varnamo MCHK-R Yamaha RD/LC 1980
111 Ville Mannistd Gislaved MCHK-R Yamaha RD250

113 Magnus Glad Taby MCHK-R Yamaha RD250LC 1981
114 Tomas Akeson Orebro MCHK-R Yamaha RD250 1980
117 Torbjoérn Akeson Orebro Kalmar MK Yamaha RD250

119 Oscar Winberg Sollentuna Vastra MK Yamaha RD250 1981

Seppo Jarvinen (60, 250cc, Suzuki T20) leder fére en
klunga i Esset dar bl. a. Eilert Lundstedt (16, 250cc, Michel du Maine (klass 7B, Yamaha 250) i
Suzuki T20) ingar. Foto: Pargusbild.com utgangen av Esset. Foto: Pargusbild.com




ROADRACING Klass 4 - 350cc -t.o.m. 1972

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

5 Ove Koch Hjarnarp MCHK-R Honda RSC350 1970
11  Anders Géransson Orebro MCHK-R Honda CL350 1969
12  Hans-Géran Larsson Bergshamra MCHK-R Honda CB350 1972
17  Tomas Karlsson Halmstad MCHK-R Yamaha YR1 1967
21  Pentti Kiviharju Upplands Vasby MCHK-R Honda CB350 1972
24 Jaro Aalto Finland SVKMK Honda CB350 1970
25  Per-Anders Abrahamsson  Varberg MCHK-R

32  Kuno Elander Karlstad MCHK-R Honda CB350 1970
33 Tomas Sandstrom Rottne MCHK-R Aermacchi Ala D’oro -72
37  Magnus Wihlborg Gavle Gavle MCK Honda CB350 1972
39 Lars-Olov Bergman Kumla MCHK-R Honda CB350 1971
47  Ingemar Stig Vargarda MCHK-R Honda CB350 1970
48  Daniel Corin-Stig Alingsas MCHK-R Honda CB350 1972
85 Magnus Glad Taby MCHK-R Honda CB350 1970
88 Claes Larsson Falun MCHK-R Honda CB350 1970
93 Lennart Hallme Spanga FMCK Stockholm  Honda CB350 1969

ROADRACING Klass 7B - Forgotten Era 250cc t.o.m. 1979

Nr Namn Hemort Klubb Maskin

51 Lars Andersson Goteborg MCHK-R Yamaha TZ 250D 1977

56  Henry Riedel Kinna Kinna MK MBA Lazzarini 1978

58 Roland Johansson Varby MCHK-R Yamaha TZ 250F 1979

59  Gunnar Jansson Segeltorp MCHK-R Yamaha Harris TZ 250F -79
60  Martin Fortu Klippan MCHK-R

61 Stefan Sand Bromma Vastra MK JGS Morbidelli 1976

Uppsala Tel: 070-77 92 700




24

ROADRACING Klass 5 - 500cc - t.o.m. 1972

Nr
6

11
12
15
17
18
22
24
32
33
37
40
43
50
54
58
66
69
71
75
88
95
96

Namn

Reijo Hietanen
Anders Jarnland
Carlo Leoncini
Borje Ivarsson
Lars Sandberg
Jan Juul Sgrensen
Espen André Kristiansen
Rolf Granlund
Tomas Sandstrom
Glenn Hagman
Jan Nahrstrom
Tor Henning Molstad
Jouni Lehtimaki
Peter Scharf
Orjan Sjostrom
Timo Kokkonen
Bo Poulsen

Bjorn Gunnarsson
Timo Savenius

Ari Tiainen

Harri Lattunen
Anders Karlsson
Jan Brouwer

Hemort
Finland
Vetlanda

Montespertoli, Italien

Sala

Svedala

Karise, Danmark
Norge
Langshyttan
Rottne

Vastervik
Strangnas
Gaupen, Norge
Tampere, Finland
Vastervik
Huddinge

Finland

Allergd, Danmark
Kode

Finland
Savonlinna, Finland
Finland

Borlange
Sinderen, Holland

RRTIME

keeps track of time

Klubb
SVKMK
MCHK-R

MC Castelfiorentino

Funbo MS
SSEMSE

AMK
Linképings MS
MCHK-R
MCHK-R
Linképings MS
MCHK-R

Solgr MCK
Kamoke
MCHK-R
MCHK-R
SVKMK
Danmarks MK
Falkenbergs MK
SVKMK

SMK

SVKMK
MCHK-R
KNMV

Maskin

Rickman Metisse G50 -70
Honda DHD 1972

Paton GP 500

BSA B33

Matchless Seeley G-50 -70
Royal Enfield 1964

Honda CB350 F Big bore 1972
Norton Molnar Manx 1962
Matchless Seeley G50 MK2
Honda Drixton CB450 1972
Honda CB500 1972
Matchless Seeley G-50 -71
Honda CB 500 1972

Honda CB 500

Honda Rob North CB500F 1972
BSA Seeley MK3 1967
Matchess G50

Matchless Seeley G-50 -69
Seeley Molnar G-50 1970
Norton Petty Manx 1970
Honda CB 500 1971

Honda CB450 1971

BSA Gold Star 1971

VibroMek AB

Vibrationsmatning Balansering Maskinanalys
Laseruppriktning Lagerkonditionskontroll

Tel 013-74032 Mobil 070-566 34 15

www.vibromek.se




ROADRACING Klass 7CF2 1980-1987

Nr  Namn

1  Sverre Saxegaard
6 Jimmy Stalbro

7 Ove Kristoffersson
9 Goran Ambjérnsson
11 UIf Krigh

16 Kristian Petersson
18 Daniel Corin-Stig
19 Lars Adolfsson

26 Henrik Roos

29 Erik Jagdum

34 Linus Lidalen

37 Magnus Wihlborg
43 Bernt Gustavsson
60 Gert Mikkelsen

62 Micael Sandell

63 0Oddbjgrn Austad
65 Leif Hedstrom

78 Ingemar Stig

82 Roland Johansson
95 Thomas Reichert
99 Svein Kragtorp
134 Esben Dallerup

Skafthultsvigen 3
443 74 Sjovik
Tel: 0302- 438 77
Fax: 0302-430 41

Hemort
Norge
Karlstad
Asenhdga
Hammard
By Kyrkby

Alingsas

Kalmar

Grimsas
Hafrsfjord, Norge
Bromma

Gavle

Linkdping
Undrumsdal, Norge
Sturefors
Neerbg, Norge
Vasteras
Vargarda

Varby

Vasteras
Hemnes

Langa, Danmark

Klubb

CRC Norge
MCHK-Racing
Anderstorp RC
MCHK-Racing
Folkare MK
Kalmar MK
MCHK-Racing
MCHK-Racing
Feringe HR ASS
Stavanger RR
MCHK-Racing
Géavle MCK
Linkdpings MS
CRC Norge
Linkdpings MS
Stavanger RR
MCHK-Racing
MCHK-Racing
MCHK-Racing
MCHK-Racing
Borg MC
Randers MS

Maskin

Honda CBR600

Honda CBR600 1989
Yamaha Bakker 1986
Honda CBR600

Honda, CBR40ORR 1987
Honda CBR

Honda RS125R 1990

Suzuki GSXR 1100 1987
Yamaha RD350 1986
Honda CBR 600 1989
Honda RS125R 1990
ESW Rotax 250 1983
Honda CBR 600 1987
Honda CBR 600 1988
Honda CBR 600 1987
Honda CBR 600 1988
Honda RS125R 1991
ESW Rotax 250 MKII 1987
Honda CBR 600 1987
Honda CBR 600 1987
Honda CBR 600 1987
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ROADRACING 250 GP Supportklass till 7CF2

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

80 Oscar Winberg Sollentuna Vastra MK Yamaha TZ250 2001
87  Torbjorn Akeson Orebro Kalmar MK Aprilia RS

92 Olav Aunemo Norge Solgr MCK Yamaha TZ250 2001
182 Gunnar Jansson Segeltorp MCHK-Racing ESW Rotax 1987
ROADRACING Klass 6 - 750cc - t.o.m. 1972

Nr Namn Hemort Klubb Maskin

1  Sverre Saxegaard Norge CRC Norge BSA R3 1969

4 Jouko Nieminen Finland PirMM Honda 750

5  Per Holmstrom Upplands Vasby MCHK-Racing Seeley Norton MK 3 1970
16 Kent Jornevall Mélinlycke MCHK-Racing Ducati Imola 1972

44 Robert Jenssen Heimdal, Norge Solgr MCK Triumph Rob North Trident -72
51 Geir Jacobsen Tolvsrgd, Norge CRC Norge Seeley-Triumph 1972

55 Lennart Segerqvist  Vittinge MCHK-Racing Triumph Rob North Trident -72
56 Bo-Goran Haals Riddarhyttan MCHK-Racing Yamaha XS650 1972

62 Lars Poulsen Danmark AMK Norton Commando 1972

65 Mikkel Storsveen Brumunddal, Norge Solgr MCK Honda CB750 1970

68 Mats Hall Limhamn MCHK-Racing Triumph Rickman 1972

69 Leif Kristiansen Norge Solgr MCK Honda CB750 1972

75 Knut Iver Skgien Drammen, Norge  CRC Norge BMW R75/5 1971

99 Morten Storsveen Hamar, Norge Solgr MCK Honda CR750 Replica 1972
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ROADRACING Klass 7A - Forgotten Era 251cc - 1000cc - t.o.m. 1979

Nr  Namn Hemort

1 Seppo Jarvinen Kyrd, Finland

3  SvenErikJohansen  Oslo, Norge

7 Erik Joner Oslo, Norge

11 Einar Andersen Sola, Norge

12 Ove Kristoffersson  Asenhoga

13 Claes Gruvald Frovi

14  Claus Schram Hinnerup, Danmark
15 Knut Holte Norge

17 Leif Israelsson Akersberga

18 Bo Strandell Munka-Ljungby
20 Urban Sundin Arsunda

21 Anders Fridman Véasteras

23 Hakon Thorstensen Klepp Stasion, Norge
24  Per Katzenmaier Gran, Norge
25 Poul Erik Pedersen Danmark

28 Enrico Montebovi Skoévde

41  Henrik Dromph Nielsen Klagstorp

47 Lars Ekstein Jonsered

55 Lars Hagson Eskilstuna

58 Peter Karlsson Kalmar

63 Inge Odqvist Hillared

69 Martin Fortu Klippan

113 JensNgrgaard Christensen Danmark

Klubb

SVKMK

Oslo MK

Borg MC
Riska MCK
Anderstorp RC
MCHK-Racing
Danmarks MK
CRC Norge
MCHK-Racing
MCHK-Racing
AMF Arsunda
MCHK-Racing
NCRC

Solgr MCK
AMK

Ducati Klubben
MCHK-Racing
MCHK-Racing
MCHK-Racing
Kalmar MK
MCHK-Racing
MCHK-Racing
AMK

Maskin

JLM Rotax 1978

Yamaha TZ500H 1981
Moto Guzzi Le Mans 1979
Ducati Pantah 1979
Suzuki RG500 1979
Ducati Pantah 1979
Suzuki RG500 1979

Moto Guzzi Le Mans 1979
Laverda Formula 500 1979
Ducati Pantah 560 1979
Suzuki T500 1974

Ducati Harris TT1

P &M 1978

Ducati Pantah 1979
Yamaha TZ 350F 1979

Suzuki GS 1000S 1979
Yamaha TZ 350 1977
Rob North MRE
Yamaha TZ 350 1980

Yamaha YZ350F
Suzuki T500 1967

Anders Mansén (klass 7A, Ducati Pantah) accelererar ut pa start- och malrakan. Foto: Pargusbild.com
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We move furnitures
all over Europe
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Tre bocker

om motorcyklar, manniskor och racing

-En om Skaneloppet 1952-1961
-En om Bréderna Daltons framfart
pa racingbanorna pa 60- och 70-talet
-En fotobok med exklusiva bilder
pa exklusiva motorcyklar fran
Sveriges snyggaste museum

Du hittar dom i tematéltet .
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RESAN GENOM ITALIEN 1973

Text: Ingemar "Dalton" Bengtsson

Resan genom ltalien 1973

Utdrag ur Ingemar Bengtssons bok Dalton
racing - till och fran.

Ingemar finns pa plats i Arsracets tematilt
dar han séljer sin intressanta bok. Reds

anm.

Det var lang till nésta race &nda bort i
Jugoslavien om tva veckor, men vi skulle
juanda igenom Italien och tankte darfor
se VM-tavlingen pa Monza nastkommande helg. Med detta
beslut krdp viin i vara bussar och sov gott. Mercan hade se
senaste dagarna varit trog i starten. "Gusten” misstankte

att startmotorn stal strém, men sortin fran Nogaro klarade
den av. Kanske bésta att &ka in till stan och ga till banken

och bérga startpengen resonerade vi. Mandagar betyder
mycket stangt i Frankrike fick vi lara oss, till de som inte hade
Gppet hus raknades Credit Agricole Nogaro. N3, det finns

val nagon Gppen utmed véagen trodde vi och styrde uti den
vackra franska landsbygden. Det fanns ingen éppen bank den
dagen, vi fortsatte nastan hela natten ocksa
och strax innan Monaco drog "Gusten” ut
stoppreglaget for lite sémn. Nasta dag akte vi
genom Monte Carlo och s& hur man rustade for
det kommande F-loppet pa staden gator. Strax
anlénde "Dalton"-teamet till tullstationerna i
Menton, det skulle bli en prévning. Helt i sin

ordning stamplade vi vara Carnet ur Frankrike

l&t han oss férsta. Inga argument rackte och
hur 1att &r det, vi arga med litet ordférrad, han
bara italienska och illvillig. Vi férsokte forklara
att vi ska bara skulle kéra rakt igenom till
Jugoslavien, han gick fram till en stor vaggkarta
och drog fingret runt Italien éver Schweiz och
Osterrike och visade mera tander. Jag knét
handerna i fickorna, sadana typer ar det varsta
jag vet och tyvarr kan jag inte délja det heller.
Gick fram tva steg och sa pa svenska

"Du ska faen inte ha nara pengar” och sa la jag till nar vi gick,
"forresten har viinga heller”. Vi hade totalt glomt bort vara
checkar i Credit Agricole och nu var det for sent. Faen vad Du
tog i sa "Gusten”, vad gor vi nu kapten.

Ah, vi kdr ner till fahundarna vid stranden igen och sager

att vi &r campare, jag kunde inte tankta rationellt i krig. Det
var ju urdumt, dels hade vi ju redan varit dar och sa klart

hade "SliskePelle” ringt och varnat. Anda gled vi ner och

med oskyldig min pekade jag pa gardinerna i fonstren och

sa camping. Som genom ett trollslag kom fyra tullpoliser
utrusande och fingrade pa sina vapen, en
hade handklovar och skramlade med framfér
nasan pa oss. Jag vet inte hur forsvinn later
pa italienska, men sa tydde vi ordflédet, fick i
backen och susade runt kuren. Jag knét nédven
4t den ovre stationen, kénde att han den
finkladde stod dér med en kikare. Vi befann

o0ss nu i ingenmansland, men anda Frankrike,

Gusten och Charlie

och akte fram till den italienska posteringen

och visade upp dem. Har nere aker bara turister fick vi veta,
lastbilar och godstransporter ska dit upp sa tjanstemannen och
pekade pa en station nagra hundra meter hégre upp vid stora
vagen. Okey inget problem vi aker dit. Dar inne vid disken i ett
stort tjdnsterum stod han, en sliskig typ, civilkladd i en elegant
gra kostym. Redan i dorren sa vi hur han hanlog och riktigt
langtade efter att satta tanderna i de hér langhariga slarvigt
kladda hippietyperna som trodde att man kunde kéra in i hans
land bara sa dar. Vi la farm vara papper, tydliga handlingar som
talade om pa alla sprak att man fritt far fora dessa maskiner

genom Europas lander. Flinet vaxte, det kostar pengar ocksa

parkerade pa en sidogata och I&t adrenalinet
sjunka undan. Kopte en liten lokal karta och planerade for
fortsattningen, kora runt var uteslutet. Kartan visade ett antal
sma serpentinvagar upp i ett bergmassiv som kallades Cole di
Tende med att antal gransovergangar, dar borde man kunna
ta sig in. Nu fick den gamla Mercan bekénna farg, maken till
serpentiner hade inte skadats tidigare, langa strackor pa ettans
véxel, tungt var vart lass. Den I1dmske dér nere hade nog inte
glomt oss sa forsta och andra dvergangsméjligheten ratade
vi, nésta sag for stor ut, men den fjarde tog vi. Med en tur som
endast tillfaller darar finner vi har en liten enmanspostering,

gubben i kuren tog passen och nickade vanligt nér han fick veta



att campare hade letat sig anda hit upp. Det
hade blivit sen kvéll men efter att ha kommit
igenom en tunnel som sag ut att vara byggd

pa 1500-talet kom vi till en liten bergsby med
en Oppen restaurang. Den pastaratten och en
liten kanna rédvin kommer jag inag annu. Det
radde lite Lady och Lufsen-stdmning dér vi satt
och 6nskade att den elake hade kunnat se oss.
Korde ut ur byn och tog forsta, men inte basta
parkering, den 1ag betydligt I&gre an vagen men
vi var for trétta och néjda for att bry oss och Gueten...
somnade genast.

Nésta dag efter var avnjutna frukost sag vi fram mot att komma
till Monza, ett stélle fér oss som San Siro for ett fotbollsfan.
Mercan startade inte, trotjanaren den gronemaljerade
dubbelprimusen fanns fortfarande i arsenalen, den pumpades,
tandes och fordes in under traget. Det var kallt har uppe i
bergen sa vi tankte att en forvarmning &r det som behdvs.
Under vantetiden satt vi och pratade skit om den vélkladde fran
i gar och sa spekulerade om helgens race. "The Flying Finn”,
forra arets 250cc-varldsmastare, ledde nu VM i bade 250cc
och 500cc-klassen. Skulle MV Agusta Med Agostini och Read
tillata att bli franakta igen pa denna klassiska hemmaplan.

Vi mindes den magiska startproceduren fran Paul Ricard,
MV-stjarnorna mot Saarinen och Kanaya pa den nya fyrcylidriga
Yamahacyklarna. Kanske 20.000 pa laktarna som héll andan
och det var dodstyst nar flaggan foll. Skulle vi fa uppleva det
igen, kanske, men forst maste vi ta oss dig. Férvarmningen
hjalpte inte. "Gusten” var den som begrep sig pa, vifartaisa
det smakar blod, sa han, och sa hjélper jag till med startmotorn
och ettans vaxel i. Det smakades blod, men vi fick upp
"klumpen” pa vagen och dar stallde vi den tvérs 6ver sa ingen
kom fdrbi utan att hjalpa till. Turligt kom en liten lastbil forst

och drog igang oss. Framme i Monza tréffade vi pa det stora
ganget igen, dit rakandes forstat Kent och Borje, men "Esso”
Gunnarsson, Bo Granath och Kurt-lvan Carlsson hade ocksa
start har. Med vara meriter var det inte ens Iont att tjata , men
kompisarna forsag oss med depabiljetter och vi slog oss ihop
med skotten Charlie Dobson, som ocksa var snyltgast. Vi slog
upp ett litet Iager i den grona delen av depan ner mot banans
baksida. Atomsfaren var speciell pa Monza, allt andades
racing. Fina motormuseer och historien satt liksom i vaggarna.
Tréningarna avverkades och séndagen den 20 maj infann sig

med vackert vader, spanning lag i lufter. Ingen anade tragedin

[ Al -

Ingemar Dalton for goda rad av

som lag endast nagra timmar bort. Jarno, en
mycket enkel grabb med en ovalig formaga
att framféra en potent racermaskin, kénde sig
besvarad av den enorma uppmarksamheten
han tilldrog sig och hade smugit sig in till baste
vannen Borje Jansson, dar dven "Gusten” och
jag satt. Det blev sa att de férsta och enda

ord jag vaxlade med Jarno Saarinen var da,
ett par timmar for hans déd. Han sa, jag tror
jag slutar med det hér och kér Motocross i
stéllet. Annars borjade det bra med Kents
vinst i 125cc-klassen och sedan blev han
3:ai350cc-klassen. | samma klass var jag ute i bandepan
och hjalpte Kurt-lvan och visade skyltar och servade och fick
darfor en verklig inblick i kommande handelser. | sluter av
loppet kom Valter Villa in med en oljedrypande Benellifyra som
saker inte var latthanterlig. Han stannade endast nagra meter
framfor mig, kanske visste han inte att han lag pa poangplats.
Benelli-teamet klappade honom i ryggen och manade pa en
fortsattning. Han akte ut igen. Kanske dessa sita varv blev
odesdigra for nasta klass 250cc. Vid den tiden akte kanske
halva startféltet dubbelt 250cc och 350cc och alla var sékert
medvetna om forhallandet pa banan. Man vadjade om
sanering, men tavlingsledningen var stenhard, tidsprogrammet
skulle hallas och 250cc-klassen pressades att aka ut.
"Gusten” och jag var ute och sag starten och sprang sedan ner
till baksidan av banan déar vi hade vart lager. Det dréjde ovanligt
lange, men sa kom Dieter Braun och Mario Lega och nagra till,
vi begrep direkt att nagot forskréackligt hant. Chas Mortimer
hade sin husvagn strax intill oss, han kom in och drog av sig
hjalmen och grét dppet. Facit blev att Saarinen och Pasolini
omkom, flera andra forare skadades, daribland Borje Jansson.
Tavlingarna avbréts omedelbart och spekulationerna satte
igang, det varen dyster eftermiddag. Annu dystrare var det
dagen efter nar alla forstatt omfattningen av olyckan. Polisen
hade last in ett 20-tal motorcyklar och annan utrustning som
varit inblandade i olyckan, i ett garage. Nu gick ett par tekniker
dér och sag viktiga u, en av dem rakade valta Pasolinis hjdim
och blod rann ut pa golvet. Vi ville komma harifran. Det fick vi
hjalp med av Charlie Dobson som hade en béttre Mercabuss
och drog igdng 0ss.”Esso” Gunnarsson stannade kvar, han
hade for avsikt att flyga med Borje hem.

Ingemar "Dalton” Bengtsson
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TACK ALLA FUNKTIONARER!

Vill du delta i sporten fran forsta parkett?

Utan funktionarer - inga tavlingar...

Ar Du intresserad av att delta i motorsporten pa ett meningsfullt stt? Valkommen att héra av dig till ndgon av organisa-
tionerna pa detta uppslag eller ga in pa www.Ims.se och "klicka dig fram” till nagon av LMS 10 grensektioner. Du kan aven
kontakta Stefan Sundin pa stefan.sundin@yahoo.se eller 0709-65 23 73.

Gillar Du Classic Racing? Vill Du vara med i ett fint gang? Vill Du ha en meningsfull fritid?
D3 foreslar vi att Du blir en av de fyra forutsattningarna for Classic Racing - bana, motorcykel,
forare och funktionér!

Vi kan erbjuda dig den harliga gemenskapen inom Classic Racing. Funktionarsutbildning,
mat och fika blir kostnadsfritt for dig. Dessutom kan du fa fria resor eller viss reseerséattning.
Men det basta av allt &r att du far se Classic Racing fran absolut basta askadarplats - invid
bankanten!

Kontaktpersoner:
Rolf Andersson, 070-77 92 700
Ove Jansson, 070-82 99 778




Imcrn-JRacing
Classic Road-Racing

Classic Road-Racing ar ett forsok att aterskapa Road-Racingen som den var forr. MCHK-Racing har vid
alla tavlingar 6ppen depa sa publiken kan tala med férarna och uppleva den sociala gemenskapen
inom Classic Road-Racing. Classic ar i dag den mest expansiva av grenen av Svensk Road-Racing.

Over héalften av alla RR-licenser ar Classic-licenser. Sverige &r efter England, det stdrsta och aktivaste
landet i Europa nar det galler riktig tavlingsverksamhet for Classic. Pa vara tavlingar har Du mojlighet
att bade se och hora pa varstingarna fran forr: Norton Manx och Domi, Mathless G 45 och G 50, AJS 7
R, Triumph, BSA ( 1, 2 och 3cyl), Velocette, BMW, NSU, Vincent, HD, Honda, Suzuki, Kawasaki, Ducati,
Aermachhi, Yamaha TZ, Bultaco, MotoBi och manga fler.

Du ar valkommen till vara tavlingar och en sak kan lovas: det sparas inte pa gasen!

Classic Road-Racing kors i allmanhet bade pa l6rdagen och séndagen.

Mer info: MCHK-Racing tel. 018-387075 eller
mail: mchk-r@mchk-racing.org

SALLSKAPET

Vill DU vara med och hjalpa till vid tavlingar?

Ta da kontakt med Norra Roadracing Séllskapet sa hjalper vi till sa du far vara med vid
tavlingar. Vi utbildar dig, och tar val hand om dig, sa du blir en professionell licensierad
tavlingsfunktionar.

Hor bara av dig till Norra Roadracing Séallskapet, sa berattar vi mer om oss, och det vi haller pa
med.

Per Berglund, Klarinettgatan 28, 871 61 HARNOSAND
Hem: 0611-236 85
Mob: 070-543 39 33 M@il: per.ber@n-r-s.se WWW.Nn-r-s.se
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SUPERMONO

Fem olika segrare i arets SuperMonoCup
utlovar spannande race pa 48-arsracet.

Hittills i &r har Kjell Landgren, underteck-
nad, Stefan Karlsson, Krister Sehlstedt
och Tor Henning Molstad tagit forsta-
platser. Kan det vara dags for en sjatte
segrare? Theng Wanwatthana ar en rysligt
snabb norrman pa en héghjuling. En
annan nastan lika snabb héghjulingsryt-
tare ar Jan Olov Pettersson. Det racker
inte med att ha bra placeringar det galler
ocksa att inte bryta nagra race for da
tappar man direkt placeringar i samman-
draget. Att forutspd en vinnare ar inte det
|attaste.

Vad ar SuperMono, reglerna ar ganska
enkla motorn skall vara encylindrig fyrtakt
max 800cc. Resten ar fritt.

Valkommen att ga runt i depan, kika pa
tex Micke Gustavssons minimono vikt 95
kg eller Harri Kontinens Muz fran 97 ser
ut som en 600cc, for att namna ytter-
ligheter. Snyggaste hojen ar dock i mitt
tycke ar Stefan Sands.

Liten manual i att starta en SuperMono-
karriar: Surra med férarna, kolla hojarna,
bli inspirerad, 8k hem och bygg en egen
supermono. Sedan ar det bara att komma
och rejsa med oss, ok licens ar bra att ha
ocksa...

Val mott

Micke Andersson, ordférande i Nordic
SuperMono Assosiation

1 Micke Andersson 121
2 Theng Wanwatthars 89
3 Kjell Landgren 79
4 Stefan Karlsson 79
5 J-O Pettersson 78
6 Stefan Sand 74
7 Mikael Gustafsson 63
8 Harri Konttinen 49
9 Christer Sehlstedt 41
10 K-G Olsson 4
11 Tor Henning Molstad 36
12 Martin Frandsen 26
13 Hakan Ahlstedt 23
14 Johanna Innerfors 22
15 Mats Clementz 16
16 Roar Stenberg 14
17 Arne Enarsson 14
18 Ari Tianen 11
19 Anders Harmala 9
20 Helle Anadahl 8
21 Torbjérn Akersson 8
22 Hans Gustavsson 4




N'\A Nordic —
V. SuperMono Associalion

BRAKES - SWEDEN

vassklipparn.se $Verktygsistallet
M TY ]

Foto: Pargusbild.com



ROADRACING Klass 9 - SuperMono Cup

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

3 Christer Sehlstedt Vallentuna MCHK-Racing KTM Piuma

6  Stefan Sand Bromma Véstra MK JGS KTM Morani 540

12 Glenn Hagman Vastervik Link6pings MS MHD KTM 520 2003

14 Theng Wanwatthana Slitu, Norge Borg MCK KTM 690 Duke

18 Roar Stenberg Fredrikstad, Norge Borg MC KTM 690 Duke R 2013

21 Kenth Henriksson Karlstad Karlskoga MF Tigcraft Yamaha 444 2003
24 Mikael Andersson Gavle MCHK-Racing Muz Grc 770 2000

34 Kjell Landgren Bjuv MCHK-Racing BMW 725 2000

40 Tor Henning Molstad Gaupen, Norge Solgr MCK Harris Rotax 760 1998

42 Harri Konttinen Gavle MCHK-Racing MUz

43 Jouni Lehtimaki Tampere, Finland  Kamoke Honda CRF

55 Karl-Gunnar Olsson  Heby Karlskoga MF KTM, Duke R 690 2011

65 Mikael Gustavsson Falun MCHK-Racing KTM RC56-R Tigcraft 2008
68 Hakan Ahlstedt Goteborg Falkenbergs MK~ KTM 690 SMC 2008

69 Bjorn Gunnarsson Kode Falkenbergs MK  Matchless Seeley G50 1969
77 Jan Olov Pettersson  Kolsva Karlskoga MF KTM 690 SMR 2008

79 Simon Sjostrom Brottby MCHK-Racing Moriwaki MD 250H 2009

] |

Hastighets
Formedling

-

Mekning i depan Foto: Alan Bridge
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BILDERNA FRAN SIGNPOST CORNER SOM
"HITTADE VARANDRA” EFTER 25 AR

Text: Hakan Norberg

Goran Faldt och Per Jonas reste till Isle of Man 1971. Nar de beskadade "produktionsklassen”
kraschade Mick Grant och Keith Heckel mitt framfér 6gonen pa de svenska entusiasterna. Géran
var snabb med kameran och fangade vurpan med nagra bilder.

25 ar senare i juli 1996, stévlade Goran in i en nydppnad tidningsaffar hemma i Motala dar han
hittar en tidning som verkar intressant, ett nummer av engelska Classic Bike. | tidningen finns en
artikel om Mick Grant. | artikeln finns en kraschbild som fick minnena fran den langt tidigare loM-
resan att poppa upp. Vid ndrmare betraktelse kunde han se sig sjalv och reskamraten Per Jonas i
bakgrunden pa bilden i engelska CB. Nar Géran tog fram sitt album kunde han konstatera att han
sjalv tagit en bild fran andra hallet bara sekunder efter.

Kanske finns det nagot matematiskt snille som kan rakna ut vad oddsen &r for att denna handelse
ska kunna intraffa...

Zoomad bild pa Per Jonas i
Beppehatt och Goran Faldt
med kamera.

”Slumeen
aringen
tillfallighet”

Bilden ovan &r saxad ur Engelska Classic Bike, juninumret 1996.
Notera mannen med ljusa tréjan och polisen med vita hjalmen.

Goran Faldts bild tagen nagon sekund senare fran andra hallet... Keith Heckel gor kullerbytta medan Micant har glidit ett
stycke vidare i "séllskap” med sin Norton.



Supermonoreglerna ger utrymme for udda fighter.

#17 Sandberg pa Seeley G50 -70 fore #55 Ahlstedt
pa KTM 690 -08 och Ohlsson pa KTM 690 -11

Foto: Alan Bridger
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Laskolvsgatan 1, Linkoping
013-36 2500 www.beviks.se 4 Motorcyklar sedan 1948 0"




ROADRACING Klass 7CF1 1980-1987

Nr  Namn Hemort Klubb Maskin

2 Johnny Nordberg  Ekerd Vastra MK Yamaha FZR1000 1987
18 Lars Adolfsson Kalmar MCHK-Racing

25 Jouko Nieminen Finland PirMM Yamaha

27 Mike Spile Hillerad, Danmark AMK Ducati TT1 1987

31 Hakan Rudenvik Taby Linkdpings MS  Suzuki GSXR 750 1987
33 Carlo Leoncini Montespertoli, Italien ~ MC Castelfiorentino Ducati TT1 750

35 Peder Hamberg Eskilstuna MCHK-Racing

44  Anders Fridman Vasteras MCHK-Racing

45  Leif Kristiansen Norge Solgr MCK Honda VFR 750F 1987
46 Kurt Brevik Norge CRC Norge Yamaha, FZR, 1987, 1000
47 Bjoérn Nordensten  Vimmerby Linkdpings MS  Suzuki GSXR 750 1988
49 Anders Nyberg Karlstad MCHK-Racing Moto Guzzi Le Mans 1985
50 Mats Winberg Sollentuna Vastra MK ISR Suzuki GSXR 750 1987
54 Claus Andersen Christiansfeld, Danmark DMU Yamaha FZR1000

64 Oddbjgrn Austad  Neerbg, Norge Stavanger RR Suzuki GSXR 1100 1986
66 Ronnie Skarner Emmaboda MCHK-Racing Yamaha FZR1000 1987
74  Stefan Teurnberg  Hallstavik Rospiggarna SK Yamaha FZ750 1985

84 Fredrik Gylder Tungelsta MCHK-Racing Suzuki GSXR 1100 1985
94 Peter Séderberg Koping MCHK-Racing Yamaha FZR1000 1987
96 0ddgeir Mikkelrud Norge Solgr MCK Suzuki GSXR 1100 1987
122 Jussi Luoma Finland MSMK JL Meccanica Guzzi

RRTIME

keeps track of time




ROADRACING MCS Klass 8A Hoghjulingar >16” -1972

Nr  Namn/Anmaélare Passagerare Hemort Klubb Maskin

2  Tomas Johansson Frida Johansson Sparreholm MCHK-R BMW 750 -67
ROADRACING MCS Klass 8B Laghjulingar <16”-1972

Nr Namn/Anmélare Passagerare Hemort Klubb Maskin

1 Kjell Stromberg Jonas Fosser Skepplanda MCHK-R HS Weslake 900 -72
10 Johan Lundqvist Soren Eriksson Horndal MCHK-R Honda 750 -72

11 Markus Andersson Kent Strid Stockholm  MCHK-R BMW 1000 -72

13 Knud Hansen Gunnar Svendsen  Koping SMHK Windle Triumph -72
21 Bjarne Karlsson Borje Ivarsson Dingle MCHK-R Yamaha XS -72

22 Hans-Goran Larsson Helena Larsson Bergshamra MCHK-R Honda 836 -72

24 Karl-Henry Pragsten  Niklas Pragsten Jarfalla Vastra MK BEPE BMW 1000 -72
69 Jan Linder Viktor Johansson Bergshamra MCHK-R BMW 1000 -72
ROADRACING MCS Klass 8C 73-79

Nr Namn/Anmélare Passagerare Hemort Klubb Maskin

89 Hakan Englund Henrik Laurel Reftele ARC Windle Suzuki
ROADRACING MCS Klass 8D 80-87

Nr Namn/Anmaélare Passagerare Hemort Klubb Maskin

42 Lars Jansson Karin Jansson Ransta MCHK-R Suzuki

43 Gert Andersson Philip Dombernowsky Ryd MCHK-R Ireson Suzuki

44 Stig Sixtensson Erik Gundersen Kvanum MC Alingsas Ireson Suzuki

53 Tomas Magnusson Rasmus Dombernowsky Arvika TeamWestomMC LCR Suzuki
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OPPEN PARAD Klass 10
Nr Namn Hemort Klubb Maskin

3 Helge Hallin Alingsas MCHK-Racing  Matchless G50 1961
16  Andy Alexander Bishops Cleeve, England ACU G50 Metisse 1968

17 Raimo Nasanen Nadendal, Finland SVKMK Yamaha TZ350G

21  Tore Jan Aarvold Moss, Norge CRC Norge Ducati Pantah 1981

35  Hans-Bertil Rosell Ostersund MCHK-Racing Honda CB450

39  Bjorn Nass Fjellhammar, Norge CRC Norge Honda Replica TAB 350-71
43  Tony Sjoberg Trollhattan MCHK-Racing Honda RSC 350 1970

46  Eeva Sippo Tumba MCHK-Racing Honda CB125 1971
50  Ragnar Eriksen Enebakkneset, Norge CRC Norge Honda CBXL250 1972
61  Roger Westerberg Goteborg MCHK-Racing  BSA AG5 Lightning
71 Manfred Klingelh6fer Rossdorf Gundernhausen, Tyskiand DMSB Montesa Impala 250
85  Magnus Glad Taby MCHK-Racing  Glad-Honda CB500 1972
Olli Salonen Tampere, Finland TamMC Bimota YB4 1987
Heikki Enberg Forssa, Finland SVKMK ESO
Jan-Erik Ostnas Goteborg MCHK-Racing  Vincent Grey Flash 500

Christian Christiansen paraderar genom Bergskurvan (Parad, Rudge Ulster 500cc). Foto: Pargusbild.com
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AIEA.

PROFFS PA MC-KLADER

Valkommen till ett stort utbud med personlig service och bra priser
300 meter fran motorstadion

Var natbutik har blivit succé, Iagg adressen pa minnet

www.hifamc.se

Vargardsvagen 29, Linkdping
Oppettider: Mandag-Fredag 10.00-18.00, Lérdag 10.00-13.00
Tel. 013-16 14 11 info@nifamc.se
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MOTORBIL
"ESSO RSSON

T

Artikelforfattaren i Spangakverkstan. Notera mangfalden av "motorgodis". Bilden upplaten av Pejer.se

KONSTEN ATT OVERTYGA EN ITALIENARE

Artikelforfattare: Nisse Wedin Bilder tillhandahalina av Nisse Wedin

Jag byggde 10 st Motocross-cyklar de var dubbelt sa dyra som de

1961 som saldes i Sverige. Idén Engelska.

kom fran Arne Lévendal som var Hedlundscrossarnas framfart
boss i Upplands Vasby Motorklubb. uppmarksammades ute pa

Arne var en drivande man, han kontinenten, vem bygger de har ?

salde de har tio hojarna trots att jo en liten firma utanfor Stockholm

4 e I
Tibblins motorcykel vid provkérningen pa Jarvafaltet
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som heter Hedlunds Motor i Spanga.
Det blev ytterligare 6 st hela

hojar till 1962 med en del sma
férandringar, storsta skillnaden var
sankt sadelhdjd.

En italienare vid namn Emilio
Ostorero skrev ett brev och ville
bestalla en hel hoj, jo sa jag det gar
bra.

Nar hojen var fardig skickade jag ett
brev till Emilio, han tog sitt slédp och
kom upp till ett snoigt Sverige.

Jag hade tur med sprakhjalpen.

En man som hette Condrad Basler
kunde de flesta sprak som talades
pa kontinenten och han bodde inte
lAngt bort.

Emilio gick igenom hela hojen noga
som fan och slutade inspektionen
med att framfora starka tvivel pa
att motorn hade samma potens som
Roffe Tibblins maskin. Jo sa jag, det
ar precis samma grejor i din motor,
men han |at sig inte dvertygas. Vad
gora? Jo ett telefonsamtal till Roffe
och han var turligt nog hemma

pa skrotgarden. Han lovade att
mota upp pa Jarvafaltet utanfor
Sollentuna. Roffe kom med sin hoj
och vi lastade av Emilios. Bada
maskinerna startades och Roffe rev
forst av en svdng med sin egen VM-
motorcykel och tog sedan samma
tur med Emilios. Tibblins kommentar
efter provkorningen: "du kan ta min
for den har gar lika bra”

Det avgjorde saken, nu skulle
affaren goras upp. Emilio hade
dubbla understall, fullproppade
med italienska Lire som han fast
med sdkerhetsnalar. Det blev en

hel konsumkasse full. Emilio akte
sedan till Italien (nagot magrare)
med Oppet sldp utan nagot skydd

Rolf Tibblin Imola GP-vinnare 1962 pa Husqvarna 500

pa hojen. Resultatmassigt kan jag
inte uttala mig om hur det gick for
honom, men han har fortfarande
hojen kvar.

Spangaverkstaden var beldgen i ett
hyreshus och pa andra sidan gatan
lag Handelsbanken, dar jobbade min
syster. Det blev en liten promenad
med "konsumkassen” och sen blev
det hennes jobb att fixa Svenska
pengar av alla Lire, det tog ett par
dagar...

Morsning fran
Nisse Hedlund
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SAXTORP - | BILDER

Donnay Lucien B FN

René Beaten B Sarolea
35 Langasjo och 36 Lennart Svensson




Herbert Persson Malmd Puch

Gunnar Olsson och Anna-Lisa Hedberg
Hedemora 12/7-47. Gunnar var den
forsta vinnaren pa Saxtorp 8/9-46

Flygbild over Saxtorp

Gustav Johansson
Halmstad BSA

s SO w RN
Erik Eriksson Langasj6 24/8 56 49

Geoff Ward GB AJS 29/8-53



MOTOCROSS - Klass 1 4T tillverkade fére -60

Nr

74
78
78
99
114
121
132
306
520
530

Namn/Anmélare

Ebbe Jargensen
Olav Birkemose
UIf Eriksson
Christer Karlsson
Sven-Erik Karlsson
Torben Pedersen
Ville Rintala
Joachim Nilsson
Helmut Blahusch
Carl-Erik Engstrom

Land

Danmark
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Danmark
Finland
Sverige
Sverige
Sverige

Klubb

Fms

C&T

Dcc

C&T

Téreboda mk

Bmck

Classic motocross finland
C&T

C&T

C&T

Maskin

Matchells

Royal Enfild
Hedlund 500 -59
Triumph 500 -53
Matchless 500 -59
Tribsa

Matchless

Ariel Hs 500 -55
Matchless -57
Triumph

Foto: Stefan Martinsson



MOTOCROSS - Klass 2
Mc med separat vaxellada tillverkade fére -65 - Ove Lundell Trophy

Nr

49
54
60

104
114
198
257
44

127
319
414

OLT

50+
50+
50+
50+
50+
50+
50+
50+
50+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
60+
max 49
max 49
max 49
max 49

Namn/Anmélare

Mogens Jensen
Torbjorn Sterner
Alpo Viitanen
Tommy Karlsson
Lars Eriksson
Ville Rintala

Lars Wallin
Lennart Eriksson
Boje Christiansen
Heikki Nurminen
Goran Josefsson
Jo Roelofs

Bendt Preus

Bent Eldahl
Kenthy Hakansson
Kari Salonen
Jukka Monto

Jan Isgren

Kyosti Hartikainen
Klaus Volkner
Carsten Kuhl
Bengt Persson
Berno Falt

Cai Larsen

Nico Gloudemans
Sélve Linderson
Hakan Erlandsson
Skot Bro Sgrensen
Oost Oostra
Roland Gustafsson
Bengt Bengtsson
Peder Ramsge
Tom Hansen
Kenneth Flink
Lars Hedenskog

Land

Danmark
Sverige
Finland
Sverige
Sverige
Finland
Sverige
Sverige
Sverige
Finland
Sverige
Holland
Danmark
Danmark
Sverige
Finland
Finland
Sverige
Finland
Tyskland
Danmark
Sverige
Sverige
Danmark
Belgien
Sverige
Sverige
Danmark
Belgien
Sverige
Sverige
Norge
Danmark
Sverige
Sverige

Klubb

FMS

Skara mk

EMK Finland

SMK Dala Falun
C&T

Classic motocross
AMF Arsunda
AMF ARSUNDA
C&T

Smk motala
Heinolan MK
Holland
Fredriksborg Amts
MC Svendborg
C&T

Hymk

MC Barth
RMS

C&T
listop MK

Svendborg motorklub

Pre 70
Vimmerby Ms
Kungsbacka MA

Hedelands motorklub

Dutch Pré 70
Arlanda MC
Varberg MK
Moss MC Klubb
MC Svendborg
Smk dala falun
Gota MS

)

IKONICA MINOLTA

Maskin

Jawa Soh

Soh/ Matchless
Eso-Metisse
Soh/Jawa 600

Matchless Métisse 500Cc

Matchless Metisse
Soh Royal Enfield
Royal Enfield Soh
Jawa Metisse
Jawa Metisse

Eso- Wasp

Eso

Jawa Metisse
Triumph

Soh Hedlund
Husqvarna 500 Cc
Husqvarna 500 -64
Hedlund

Jawa Soh 600

Eso 500 -.1962
Hedlund

Soh Matchless 500 -64

Wasp Jawa
Matchless Metisse
Jawa
Eso/Wasp-64
Litometisse 540Cc
Jawa-Soh

Ajs- Metisse
Soh Jawa 600Cc

Ariel Hs

Soh-Hedlund 600
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MOTOCROSS - Klass 3A
125cc Tillverkade Fére -74

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

8 Johan Skoglund Sverige  Huskvarna MK Husqgvarna 125 -74
94 Hakan Erlandsson Sverige  Kungsbacka MA Monark 125 1969
137 Kenneth Ahlstrém Sverige  SMK Dala Maico

150 Ove Pompen Persson Sverige  Smk Dala Falun Honda Elsinore 125
151 Giancarlo Cervato Italien Astico Moto Villa 1980
199 Dan Axelsson Sverige  Cross trailveteranerna Husqgvarna 118
251 Goran Carlsson Sverige  Varbergs MK

337 Bengt Lagerblad Sverige MK Falcon Simonini 125 -74
411 Anders Israelsson Sverige  SMK Dala Falun Hva 125

615 Per - Olov Printz Sverige  Saters mk Husqvarna 125
MOTOCROSS - Klass 3A:1

50cc tillverkade fore -84

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

1 Massimo Trollo Italien Gaerne Aim 78

2 Peter Hagstrom Sverige Amf Sédertalje Simonini

4 Viktor Joensuu Sverige Vmk Ancillotti 50 -76

9 Peter Loéwgren Sverige Mk Stencrossarna Simonini Sf1-78
14 Anne Breemer Holland Ab Racing Team He-Ja Sachs -80
20 Geert Breemer Holland Ab Tacing Team Batavus Sachs

23 Christer Coster Sverige Smk Ostgodta Aim

24 Kari Karjalainen Sverige Haninge Mk Crm Aim

26 Linus Joenssuu Sverige Vmk Simonini 50 -79
27 Johan Kistemaker Holland Ab Racing Team Vhs Kreidler 50 -79
32 Tomas Coster Sverige Smk Ostgodta Ancillotti

38 Peter Andersson Sverige C&T Veteranerna Aim 77

48 Roberto Corti Italien Broncino Aspes 79

64 Richard Van Drooge Holland Ab Racing Team 50Cc -80

66 Stefan Hjort Sverige C/T Veteraner Moto Aim 50Cc -79
67 Peter Sj6o Sverige Cross O Trail Simonini Sf 1

69 Alfredo Talin Italien Astico Aim 77

72 Mikael S Pedersen Danmark Ars Motocross Klub ~ Aprilia Mx 50

85 Magnus Johansson Sverige COT Simonini

98 Conny Johansson Sverige Alvbygdens Mk Simonini 50

112 Urban Hagman Sverige Arlanda Mc Puch

115 Brian Thomsen Danmark Hjms Swm

129 Per Sadolin Pedersen Danmark Almk Hrd 50 Red Power
130 Massimo Pesce Italien Bulldog Stella Tgm 80

200 Dennis Lindberg Sverige Vmk Simonini 50Cc -79
202  Joakim Lundfeldt Sverige Hallsbergs Mk Simonini Sf1

203 Peter Lundfeldt Sverige Hallsbergs Mk

257 Roberto Marchesini Italien Parma Tgm 76

337 Bengt Lagerblad Sverige Mk Falcon Simonini 50 Sf1
356 Stefano Morini Italien Ama Gori 77

361 Roberto Cancelli Italien Am Colli Fiorentini Aim 79

364  Adrian Stanislaus Sverige Kinds-Mk Moto Aim 79

731 Pontus Hagstrém Sverige Amf Simonini

774 Dino Perioli Gommino Italien Baglioni Tm 79



MOTOCROSS - Klass 3B

250cc tillverkade fére -70, Ruben Milds Minnespokal

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

73 Conny Mansson Sverige C&T Cz-250-69

76 Sonny Nyhlén Sverige C&T Cz 250

194 Stig Andersson Sverige Alingsas MCK Husqvarna

231 Tommy Johansson Sverige Alingsas MCK Bultaco

302 Lars Ingvarsson Sverige Malungs MK Hva 250
MOTOCROSS - Klass 4

500cc, 4-takt med blockmotor, Jeff Smith Trophy

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin Klass
1 Massimo Trollo Italien Gaerne Bsa Open
12 Martin Ramsge Norge Moss MC klubb Open
14 Aage Nickelsen Danmark  Aarhus Motor Klub  Bsa Metisse 60+
16 Rolf Rovik Norge Elgane Bsa B50 Mx 50+
40 Jacob Arkema Holland KNMV Bsa B44 60+
45 Kuno Larsson Sverige listorps MK Honda XI 250 Open
48 Per Christensen Danmark  Danmark Bsa Victor -67 60+
51 Kurt Villadsen Danmark  AMK Bsa Rikman 50+
55 Bgrge Vad Danmark  Hadsund motor klub Bsa 60+
60 Jorgen Ahlstrom Sverige MK Stenkrossarna Bsa Victor B44 60+
73 Herman Van Broekhoven Belgien Club Dutch pre 70 Ducati 250 Cc 62 60+
74 Ebbe Jargensen Danmark FMS Bsa 441 60+
79 Henning Andersen Danmark  Dansk classic cross Bsa Metisse 440 60+
112 Flemming Vad Danmark  Hadsund Motorklub Bsa B50 Open
136 Jens Nygaard Danmark LMC Bsa Rickman 441 50+
144 Brian Timm Danmark  Dansk Classiccross Rickman B50 Open
165 Minna Vadsager Danmark LMC Bsa Victor 441 Open
174 Mette Timm Danmark  Dansk Classiccross Rickman B44 Open
224 Rolf Bernhardsson Sverige SMK Orebro Bsa Victor B40 60+
500 Jukka Ahola Finland MP-Taito Bsa B50-73 60+
601 Anders Schultz Sverige SMK Dala Bsa 500-70 50+
610 UIf Envall Sverige MSK Hammaren Cheney Bsa 50+
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MOTOCROSS - Klass 5A

250cc, 2-takt tillverkade féore -74

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

65 Lasse Rantanen Finland Heinolan Mk Maico 250 -73

98 Conny Johansson Sverige Alvbygdens Mk Honda Elsinore 74
105 Kim Envall Sverige Msk Hammaren Husqvarna 250

137 Kenneth Ahlstrém Sverige Smk Dala Kawasaki

144 Martin Axelsson Sverige Fmck Boras Husqvarna

199 Dan Axelsson Sverige C&T Husqvarna 250

321 Timo Hanski Finland Imk Husqvarna Cr 250
622 Timo Jarvinen Finland Tammc Cz

MOTOCROSS - Klass 5B

500cc, 2-takt tillverkade fore -74

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

1 Leif Sundin Sverige Smk Dala Yz360 -74

24 Per Eliasson Sverige Ma Lerum Husqvarna Cr 450 -73
27 Christer Jansson Sverige Séater Mk Maico Mc400 1974
31 Peter Hansson Sverige Tibro Mk Husqvarna 400 72
65 Rolf Martensson Sverige Tomelilla Mk Cz 380

69 Leo Uro Finland Finland Cz 380

72 Kenneth Hjalmarsson Sverige Cross O Trailveteranerna Cz-380-69

150 Ove Pompen Persson Sverige Smk Dala Falun Husqvarna 400Cc
173 Johan Dahlin Sverige Gmk Husqvarna 400 Cr 1971
218 Hans Astorsson Sverige Ullareds Mk Cz 380-65

224 Pietro Mistrorigo Italien Smk Orebro Maico 400 1974

224 Rolf Bernhardsson Sverige Freeracing Husqvarna 400 1972
251 Goran Carlsson Sverige Varbergs Mk Cz380

369 Torbjorn Johansson  Sverige Gammalkils Mk Husqvarna 450 -72
374 Kjell Engstrand Sverige Nord Syd Husqvarna

466 Sten-Inge Johansson Sverige Téreboda Mk



MOTOCROSS - Klass 6
Luftkyld mc, fjadring utan lénkar - férare under 50 ar,

European Classic Twin Shock Championship Cup, CETSC

Nr
1

4

7
13
27
29
42
50
54
65
67
68
79
83
93
108
111
112
112
121
124
129
138
143
182
189
195
206
231
242
253
315
357
368
399
400
437
490
573
711
l:eres. 712

Namn/Anmélare
Jan W Nielsen

Par Larsson

Johan Andersson
Clas Johansson
Luc Meynendonckx
Janus Van Kasteren
UIf Lofgren

Stefan Andersson
Giorgio De Paoli
Lasse Rantanen
Kenneth Karlsson
Joakim Hedstrom
Jean Paul Claessen
Martti Laaksonen
Klaus Durup

Ville Toft Mgller
Rolf Von Steinhausen
Kamiel De Brue
Urban Hagman

Jan Fredriksson
Anders Jansson
Per Sadolin Pedersen
Finn Christoffersen
Tomas Johansson
Klas-Hakan Johansson
Roger Andersson
Mats Humble

Kent Roos

Tommy Johansson
Stefan Bengtsson
Roger Karlsson
Karl-Axel Jansson
Leif Karlsson

Gert Jonsson
Ingvar Karlsson
Ronny Tufvesson
Peter Lindqvist
Boje Christiansen
Claes EImgren

Rolf Johansson

Per Karlsson

2:e reserv 397 Johan Milling
3:ereserv 45 Dan Norberg

Land
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Belgien
Holland
Sverige
Sverige
Italien
Finland
Sverige
Sverige
Belgien
Finland
Danmark
Danmark
Sverige
Belgien
Sverige
Sverige
Sverige
Danmark
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige

Klubb

Mcs

Mx Stockholm
Lidkdpings Mck
Vimmerby Ms
Dutchtwinshock
Dutch Twin Shock
Uppsala Mk
Foérsvarsmakten
Astico

Heinolan Mk
Nora Mx Klubb
Kinds Mk
Dutchtwinshock
Mantsmk

Maskin

Husqvarna 500 4Takt
Husqvarna 250 83
Yamaha

Husqvarna 430 -83
Puch Frigerio 370
Knmyv

Husqvarna 430

Astico

Maico 490 -81
Simonini 125 Mustang
Husqgvarna 500 Cr
Kawasaki Kx 250
Husqvarna Cr 250

Hedelands Motorklub Husqvarna 250Cc

Hems

Haninge Mk
Umc

Arlanda Mc
Smk Trollhattan
Férsvarsmakten
Almk

Hjms

C&T

Smk Eksjo
Kinds Mk

Smk Dala Falun

Husqvarna

Yamaha Yz 465

Puch 250 1975

Maico 490

Husqvarna 430 Cr -83
Husqgvarna 430Auto -83
Husqvarna 250 1983

Montesa 414
Hva250 -83
Suzuki Rm 250
Hva 430-83

Smalandsstenars Mk Husqgvarna 250Cc -83

Alingsas Mck
Varbergs Mk
Smkgavle
Osthammars Mk
C&T

C&T

Varbergs Mk
Varbergs Mk
Hallsbergs Mk
C&T

Fmck Boras
C&T

Smk Ostgota
Smk Dala
Smk Dala

Bultaco

Yamaha 465 1981
Hva250

Hva 500 84A

Hva 430 1983

Husqvarna 430 83
Montesa

Yamaha

Maico

Husqgvarna 430 -83
Hva 250 -82

Hva 250

Hva Cr 250 -82
Yamaha 125 81
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MOTOCROSS - Klass 6
Luftkyld mc, fjadring utan lénkar - férare éver 50 ar,

European Classic Twin Shock Championship Cup, CETSC

Nr
1

2
11
12
15
19
21
39
42
64
71
88
20
92
97
100
115
120
133
150
151
179
180
183
188
221
251
303
303
465
711
865

Namn/Anmélare
Tino Eissner
Casper Olsen
Anders Jonasson-Beltin
Peter Ostergren
Anders Sydborg
Michael Engelbrektsson
Jimmy Backstrom
Andreas Beltin
Michael Bertilsson
Johan Norlin

Roger Berglund
Jorgen Larsson
John Molén

Jimmie Larsson
Chris Verlinden

Ulf Wall

Brian Thomsen
Magnus Johansson
Johnny Thomsen
Kenneth S Pedersen
Mikael S Pedersen
Patrik Nielsen
Mads Hald

Roinnie Stormly
Michael Andersson
Andreas Axelsson
Goran Carlsson
Christian Tufvesson
Christian Tufvesson
Peter Fredlund
Bjorn Verdoodt
Jonas Norrman

Land
Tyskland
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Belgien
Sverige
Danmark
Sverige
Danmark
Danmark
Danmark
Sverige
Danmark
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Belgien
Sverige

Klubb

Team Vmx

Mcs

Lidkdpings Mck
Uppsala Mck
Linkdpings Ms
Bmk Uddevalla
Nyndshamns Mck
Lidkdpings Mck
Linkdpings Ms
Gota Ms
Tranas Ms
Smk Gavle
Rasbo Mk

Mx Stockholm
Dutchtwinshok
Getinge Mk
Hjms

Borlange Mk
Hjms

Almk

Ars Motocross Klub

Nykdpings Motorsallskap

Dcc

Danmark

Linkdpings Ms

Cross Trailveteranerna
Varbergs Mk

Varbergs Mk

Varbergs Mk

Smk Hofors

Dutch Classic

Nmck

Maskin

Maica 490

Maico 440 -81
Husqvarna 500
Yamaha Yz465-81
Husqvarna 250 Cr -83
Husqvarna 430 Wr 1983
Maico 440 -81

Honda 350-79
Husqvarna 420 Auto
Husqvarna/Maico
Ktm 250

Husqvarna 500 84
Husqvarna 430 82

Maico

Suzuki Rm 125 1980
Husqvarna Cr 250 -81
Husqvarna 430 1983
Husqvarna 125Cc 1983
Honda Cr 125Cc 1979

Suzuki Rm 400 -79
Maico
Husqvarna 250

Simonini 250
Yamaha [t465

Husqvarna Cr500

Foto: Stefan Martinsson




MOTOCROSS - Klass 7 Tillverkade fére 1990

Nr Namn/Anmaélare Land Klubb Maskin

3 Peter Isaksson Sverige Falkdpings Mk Suzuki

7 Johan Andersson Sverige Lidkopingss Mck Yamaha

8 Johan Skoglund Sverige Huskvarna Mk Suzuki Rm 125 -86
9 Peter Léwgren Sverige Mk Stencrossarna

11 Jimmy Backstrém Sverige Nynashamns Mck Honda 125 1986
13 Jonas Wickstrém Sverige Smk Dala Cagiva 250

15 Anders Sydborg Sverige LinkOpings Ms Honda Cr250R-90
16 Rolf Rovik Norge Elgana Yamaha Tt600 1984
21 Teddy Frénberg Sverige Smk Varnamo

28 Kristoffer Bo6I Sverige Smk Motala Yamaha

31 Peter Hansson Sverige Tibro Mk Husqgvarna 250 85
43 Lars Envall Sverige Msk Hammaren Husqvarna

51 Jan Voelkner Tyskland Msc Barth Honda Cr 480

54 Torbjoérn Sterner Sverige Skara Mk Yamaha Tt600

61 Peter “Maddog” Axelsson Sverige Folkare Mk Yamaha Yz250-89
64 Johan Norlin Sverige Gota Ms Husaberg 501

70 Andreas Lundgren Sverige C&T Hva 400

81 Roger Andersson Sverige Toreboda Mk Dpa-Suzuki

83 Mikael Berthag Sverige Getinge Mk Maico 490

84 Mats Vardstedt Sverige Linkdpings Ms Honda Cr250R -84
87 Jimmy Larsson Sverige Smk Gavle

88 Jorgen Larsson Sverige Smk Gavle Honda 250

91 Kenneth Bodingh Sverige Kortedala Mk

99 Heiko Koch Tyskland Msc Barth Honda Cr 500
112 Flemming Vad Danmark Hadsund Motorklub  Honda 500

188 Michael Andersson Sverige Linkdpings Ms Kawasaki

202 George Lynch Sverige Smk Vingaker Maico 490

225 Conny Hansson Sverige C&T Husaberg 501
261 Torbjorn Lundgren Sverige C&T Hva 510

334 Jan-Erik Akerstrand Sverige Omk Suzuki Rm 250 1990
352 Mattias Bengtsson Sverige Kinds Mk Honda Cr250

411 Anders Israelsson Sverige Smk Dala Falun Yamaha 125

414 Lars Hedenskog Sverige Gota Ms Kawasaki Kx 500
429 Lennart Gustafsson Sverige Smk Motala Yamaha Yz 250 1990
465 Peter Fredlund Sverige Smk Hofors Suzuki 250

601 Anders Schultz Sverige Smk Dala Hva 510-87

610 Ulf Envall Sverige Msk Hammaren Husqvarna 4T

738 Svante Eriksson Sverige Smk Motala Suzuki 125/250
748 Jonas Ericsson Sverige Smk Motala Mc Klubb Suzuki

800 John Stambeck Sverige Vadstena Honda 500

1:e reserv 666 Tobias Ols Sverige Smk Dala Cagiva

2 res104 Jerry Wickman Sverige Mk Falcon Yamaha
MOTOCROSS Sidovagn med Nordiska Méasterskapen

Nr Namn/Anmélare Land Klubb Maskin

7 Ib Hansen Danmark Ksm Wasp/Norton

17 Ralph Lindgren Sverige Mk Orion Hedlund / Wasp

19 Tobias Thram Tyskland Hoope Park

28 Harlad Pelzer Tyskland Heos Germany Heos

42 Heiko Meyer Tyskland Hoope Park

71 Manfred Ziemann Tyskland Adac Berlin Wasp Yamaha

7 Josef Petak Tjeckien Amk Kramolin Eml-Kawasaki

101 Vaind Hiltunen Finland  Classic MC Finland Eml/Yamaha 650
102 Erkki Salo Finland  Finland Eml / Folan

148 Tom “Dulin” Leret Norge Nmk A-H

184 Owe Slatt Sverige  Linkdping Ms Yamaha 880Cc

232 Kjell Oselin Sverige  C&T Norton/Wasp 850 Cc
259 Frank Larsen Danmark Ksm Yamaha Wasp

281 Bernt Johansson Sverige  Bmk Uddevalla Eml/Yamaha

378 Nicke Gustavsson Sverige  Nykoping Ms Eml Kawasaki 735
379 Jonny Nilsson Sverige Nms Yamaha Wasp 650Cc -85
440 Loa Andersson Sverige  Osthammars Mk Hedlund

507 Olav Dalasen Norge Moss Mc-Klubb, Norge Heos/Bmw 998

563 Ole Martin Haakonsen Norge Lier Mc-Klubb, Norge Eml/Motoguzzi

669 Tomas Axelsson Sverige  Nynadshamns Mck Eml Jumbo
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GM star for Giuseppe Marzotto fran Italien, en fére detta framgangsrik speed-
Gm wayforare. Marzotto bérjade med rundbana 1974, tidigare hade han kort Mo-
g toCross. | Olle "Varg-Olle” Nygrens speedwayskola larde han sig grunderna
i Speedway. Pa grund av hans tidigare erfarenhet fran MotoCross sa kunde
han mycket snabbt lara sig konsten att sladda och var redan ett ar senare italiensk mastare.
Han vann denna titel totalt fem ganger i karridren. Marzotto kom fran en rik familj, hans far agde
en stor bondgard i Italien. Han irriterade sig pa att det var sa svart att fa tag pa reservdelar till
sina Weslake-maskiner i Italien. Sa han slog sig ihop med konstruktéren Giuliano Galiazzo och
utvecklade en egen motor. 1979 presenterades den forsta prototypen pa Milanos motorcyke-
lutstallning. Genombrottet for GM-motorn kom 1983 nar Christian Brandt vann EM pa Gras-
bana med GM-motor, trimmad av Otto Lantenhammer. Kort darefter blev Egon Miller individu-
ell Speedway-varldsmastare. Efter det sa fick GM-motorn en strykande atgang och saldes till
nastan alla toppférare som hade minst en italiensk motor i sin maskinpark. Erik Gundersen vann
det forsta masterskapet i Herxheim med en GM-motor. Karl Maier fortsatte att ge GM segrar
under dren 1987 och 88. och sedan foljde en rad av framgangar for GM-motorerna.

Giuseppe

Kannetecknade denna typ av GM motor:

Med ett enkelt 6verféringsdrev sa minskade varvhastigheten till
halva motorvarvtalet. Den 6verliggande kamaxeln (SOHC) drivs
av fyra ventiler med sa kallade gaffelvipparmar. Diametern av in-
sugningsventilerna var 33,5 mm och avgasventilerna var 29mm.
Motorn utvecklades som en kort- och langslagig variant. Pa den
kortslagiga var forhallandet borrning/slag 86 x 86 mm och pa den
Langslagiga 84 x 89 mm. Tandningen sker genom brytarkontakt
och tandningsbox. Stérsta férdelen med denna motor var den
laga vikten pa endast 26 kg.

T

Kéannetecknande fér GM-motor med
staende cylinder



SPEEDWAY Rundbana

Nr
16
25
29
36
41
45
47
48
53
59
60
63
66
69
76
82
86
20
112
116
125
133
202
236
242
245
280
310
334

Namn

Roy Abrahamsson
Bjorn Anders Johansen
Rolf Imerslund
Nisse Nilsson
Gunnar Lund

Erik Zetterstrand
Rolf Fridh

Risto Flink

Alf Svensson

Harry Lahti

Kaarlo “Kalle” Salonen
Egon Jensen
Bengt Danielsson
Kjell Syrén

Mika Helin

Dick Rosvall
Michael Johansson
Ulf Bergman

Rolf Olav Nyhus
Ake Halvarsson
Johnny Nilsson
Bjarne Sdérenbye
Greger Hanson
Ingemar Svensson
Tor Eriksen

Berndt Carlsson
Leif Nilsson

Orjan Axelsson
Lars Olander

Hemort
Lilla Edet
Askim
Skiptvet
Nykoping
Skutskar
Vrena
Ostersund
Kutajarvi
Varberg
Helsingby
Kellokoski
Skavinge
Frillesas
Linképing
Loimaa
Sjobo
Sater
Gavle
Aros Rojken
Bollnas
Eslév
Tobdl
Hallstavik
Kumla
Hobdl
Olofstrém
Akersberga
Linkdping
Ho16

Maskin

GM -91 el Jawa -90
Weslake -80

Jawa 500 -82
Jawa 890 -75

Jawa -70

Jawa 897 -85/ sidvagn 895 -78

Jawa 895 -80
Jawa 897 -88
Jawa

Jawa 897 -85, 890 -68
Jawa DT500 894 -77
Jawa -90
Jap-Gronli

Jawa -85

Jawa 897 -87

Jawa 895 -85
Jawa 897 -85

Jawa -70

Jawa

GM -91 el Jawa -90
Jawa 895 -85
Jawa

Jawa 890 -72

Jawa 898 -90

Jap

Jawa -87

Weslake -79

Jawa 898 -89
Weslake 80 -80
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TRIAL

Text & Foto: Lars Gerestad

Trial &r en unik mc-sport, dar konsten ar att beharska motorcykeln till fullo. Férarens
utmaning ar att ta sig igenom ett sektionsavsnitt utan att ta stéd med fotterna. Nar férarna
ska kora i sektionen, far man forst ga den till fots och férs6ka memorera det spar som man
beddémer bli det bésta for att sedan kunna koéra prickfritt genom sektionen. Trial &r ett engel-
skt ord som betyder bade rattegang och forsok. Ett ord som passar val in har - i sektionen
blir k6rningen namligen bedémd av en domare (rattegang) och féraren har bara ett forsok

pa sig att kdra genom sektionen. Trial kors i alla aldrar och av bade tjejer och killar i varierad
terrang saval ute som inomhus. | klassisk trial kor férarna pa aldre trialmotorcyklar efter ett
speciellt klass system. | de flesta fall ar férarna minst lika gamla eller aldre an sina motorcyk-
lar, men gladjande ser vi ocksa en del yngre forare som dven dom gillar att grensla lite aldre
trialcyklar. Klass systemet framgar nar ni tar en titt i startlistan.

Prickar utdelas i varje sektion enligt foljande:

Ingen fotning 0 prick
Fotning en gang 1 prick
Fotning tva ganger 2 prick
Fotning fler &n tva ganger (aker sparkcykel) 3 prick
Kullkérning, stopp, bruten banmarkering 5 prick

Endast grovsta felet i varje sektion belastas. Saledes kan en forare erhalla hogst 5 prickar i
varje del. Férare som kort hela banan med I&gst antal prickar ddms som segrare.

Observera att i trial far man inte prickar, utan dom tar man alldeles sjalv !

Mika Janson lyfter elegant framhjulet pa sin sidventilade Nor-
field.



ARETS ITALIENSKA TEMA

Fantic ar ett italienskt trial mc marke
som blev mycket populart dven har

i Sverige. 1968 startade bolaget att
producera motorcyklar och 1972 bdérjade
exporten av trial motorcyklar till England.
Fantic tog hem hela tre WM i trial aren
1985, -86 och -88, samtliga ganger

med Thierry Michaud som férare. Dom
"réda djavlarna” tog ocksa sju totalseg-
rar i Scotish six days trial. Naturligtvis
bidrog vinsterna till en enorm popula-
ritet och den holl i sig en bra bit in pa
90-talet med dom da nya och forsta
monofjadrade Fantic trialcyklarna. |
arets startfalt kommer vi att fa se nagra
av dessa fina Fantic i full aktion.

Startfaltet i arets Classsic Trial - bestar
som ni nog forstar - till storre delen av
goa gamla gubbar. Manga med alle-
handa krampor - har finns férare med
bara ett 6ga, nya héftkulor, prostata-
besvér, astmatisk hosta, opererade
knan, ledgangsreumatism, lostander,
diskbrack, for hogt blodtryck, spikade
handleder, alltfor stora magar, eller bara
kapp och rullator - men ta mig faan -
kéra trial det kan dom!

Dom har akglada gamla gubbarna hittar
du vid start och malplatsen for Trial som
ar beldgen bakom LMS kanslihus. Banan
stracker sig mot slanten vid speedway-
banan och upp i skogen bakom cross-
banan och vidare till nagra riktigt steniga
sektioner pa andra sidan roadracingban-
an. | ar har banlaggarna byggt upp nagra
"nya” sektioner av gamla sektioner som
inte anvands pa manga ar. Naturligtvis
finns dom klassiska sektionerna som
"Affes pool”, "Roten”, "Langa lerdiket”
och "Dédshoppet” med bland arets sek-
tioner. Som brukligt tavlar alla om Affe
Lofquists atravarda vandringspris, dar

Fantic 200cc fran 1989 har ett ex med fyrtaktsmotor.

den forare som har totalt minst antal prickar oavsett klass tar hem arets inteckning.

Linképings MS och MCHK halsar er alla varmt valkomna till Linképings Motorstadion och
arets klassiska Trial i samband med 48 ars racet. Vi 6nskar forarna lycka till, och publiken en

trevlig helg i naturen kring motorstadion.

Valkomna till riktig trialnostalgi.
Lars Gerestad LMS
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TRIAL

Nr Namn

Pre-65 4-str. Pre Unit N/CA
1 Anders Eriksson
2 Tom Sjéman

Pre-65 4-stroke Unit N/C A
5 Gunnar Rohed

6 Villy Kyndensen

7 Juhani Himmanen
8 Jan-Erik Mellberg

9 Hans Hokert

10 Kjeld Gerken
11 Hannu Alaja
12 Kurt Ahlgren

Pre-85,2-stroke Nordic/cup A
15 TonyArbeus

16 Michael Andersen

17 Aage Schmidt

18 Jarle Stensbye

19 Hans Jérn Beck

20 Benke Johansson

21 Leif Nielsen

22 N. Bjérnskov Schmidt
23 David Fischer

24 Magnus Petersson
25 Michael Bremer
Pre-85,4-stroke Nordic/cup A
26 Steffen Lasch

27 Bernd Maschmann
28 Adrian Lasch

29 Yngve Johansson

30 Harri Heinekainen
31 Lars Jahn

32 Magnus Fagerstrom
33 Lennart Gancarz

Open - modern bikes B
40 Klara Eriksson

Greybeard over 60 any bike B

42 Danne Westlund

43 Erkki Ranta

44 Holger Schéonknecht
45 Heikki Seppala
Pre-65 4-stroke Pre Uni B
47 Peter Monster

48 Bjorn Heurlén
Pre-65 4-stroke Unit B

49 Billy Syrén

50 Ole Christoffersen

Alder

51
64

60
55
58
62
66
56
66
56

52
47
56

55
46
57
23
33

47
?

65
55
42
57
49
73
48
48

19

79
65
55
67

43
64

73
59

Land

»wwvwwnwnwnooo
m

w

SF

SF

Maskin

Matchless
Norton

Triumph Cub
Bsa C15
BSA B40
BSA B40
BSA B40
Triumph TR
Bsa C15
Bsa C15

Yamaha TY
Yamaha TY
Mz

Montesa
Fantic
Montesa
Montesa
Yamaha TY
Montesa Cota
Montesa
Anmalan ???

Honda Seeley
Honda TLR
Honda TLR
Honda
Honda TLR
Honda TLR
Fantic

Honda TLR

Gas Gas

Yamaha
Bultaco
BSA

BSA C11

Royal Endfield
AJS

Bsa B40
Coppi

cc

500
500

230
250
343
350
440
250
250
250

250
250
150
348
125
349
330
175
200
348

200
200
250
250
200
250
175
250

280

250
250
500
250

350
500

350

-55
-52

-64
-64
-65
-64
-65

-63
-59

-85
-83
-84

-85
-84

-85

2002

-60
-53

-64



51 Bernt Johansson 79 S BSA C15 250 -64

52 Kai von Plato 60 SF Triumph 200 -61
53 Esa-Pekka Haimila 67 SF Triumph 199 -60
54 Jan Boander S BSA 250 -63
55 Erik Schjerning 67 DK Triumph Cub 199 -57
69 Tomas Willer 47 DK Triumph Cub 200
Pre-65 2-stroke B
56 Carl-E. Eriksson S James 224 -57
57 Tony Gerestad 37 S Jawa 250 -62
58 Bengt-Gote Flood 69 S Bultaco 250 -65
59 Marku Karvonen 62 SF Bultaco Mercurio 244 -64
Pre-85 4-stroke B
60 Bo Jonsson 64 S CCM Trial 350 -78
61 Ingvar Engman 72 S Honda TLR 250 -85
62 Per Erik Syverstad 65 N Honda TLR 250 -85
63 Pettri Leppanen 49 SF Honda TLR 250 -85
64 Peter Lundgren 45 S Honda TLR 250 -85
Pre-85 2-stroke B
70 Mikko von Plato 10 SF Helkama Raisu 50
71 Jan-Ove Lipponen 54 S Cagiva Tr 3.50 350 -80
72 Lasse Saberg 47 S Montesa 348 -85
74 Arne Petter Morstad 62 N Bultaco 350 -76
75 Joakim Sjogren 34 S Honda TLM 50 -78
76 Rolf Berven 56 N Bultaco 325 326 -84
77 Jaako Ulmanen 64 SF Yamaha 250 -76
78 Jim Lindahl 46 S Honda TLM 50 -84
79 Bertil J6nsson 50 S Yamaha 250 -85
80 Erkki Petaja 59 SF Bultaco 350 -78
81 Robby Rettig 48 D Montesa Cota 307 -78
82 Helge Gustavsson 52 S Yamaha TY 250 77
83 Jan Stensgaard 58 S Yamaha TY 250 -80
84 Christer Kernell 59 S Suzuki Beamish 250 -73
Air Cooled Mono B
88 Lars Gerestad 65 S Fantic 200 -89
Newcomers any bike C
90 Kari Karjalainen 67 SF Honda TLR 200 -83
91 Hans Karlsson 61 S Apollo Comp. 118 -50
92 Mats “Ossa” Nyberg 56 S Ossa M.A.R 350 -76
Trialklasser

* | samtliga klasser ar A respektive B benamning pa svarighetsgrad. A = svar, B = medel, C=latt
* A-forare kor efter rod pilmarkering i sektionerna.
« B-forare kor valfritt spar i sektionerna men har ratt att dar man sa 6nskar vélja det svarare A-sparet.

Nummerskyiltar:
Spar A: Rod botten/Vita siffror Spar B: Svart botten/Gula siffror Spar C: Gron botten/Vita siffror
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